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1. POSTANOWIENIA OGOLNE

1.1. Podstawa prawna i cel opracowania regulaminu.

1.1.1.

Niniejszy Regulamin pracy bocznicy kolejowej POZ BRUK Sp. z 0. 0. Sp. jawna zwany dalej w
skrécie ,Regulaminem” zostat sporzgdzony na podstawie §6 ust.3 Obwieszczenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 23 stycznia 2015r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie ogélnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i
sygnalizacji Dz.U. 2015 nr 0 poz. 360 w zwigzku z wymogiem postanowionym przez art. 18 i 19 ust.3
pkt.6 ustawy z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym (Dz. U. 2019 r. poz.710)

. W niniejszym Regulaminie zamieszczono szczegétowe postanowienia dostosowujgce do warunkéw

miejscowych, obowigzujgce i zatwierdzone przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego przepisy
wewnetrzne POZ BRUK dotyczace ,Instrukcja Utrzymania Infrastruktury kolejowej” POZ-1 — Decyzja Nr
TTN — 500 — 101/2010 z dnia 11 czerwca 2010 (z péz. zm.), ,Instrukcja organizaciji i techniki pracy
manewrowej POZ-9 — Decyzja Nr TTN-500-130/11 z dnia 14.09.2011 (z p6éz. zm.), ,Instrukcja
postepowania w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym”
POZ -11 - Decyzja Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego Nr TTN-500-132/11 z dnia 14 wrzesnia
2011r. (z p6z. zm.)

. Tres¢ niniejszego regulaminu jest opracowana zgodnie z obwieszczeniem Prezesa Urzedu Transportu

Kolejowego z dnia 10 lutego 2010 r. w sprawie wytycznych do opracowania regulaminu pracy bocznicy
kolejowej sporzadzonego przez jej uzytkownika (Dz.U. Ministra Infrastruktury z 2010 r. Nr 3 poz.8)

. W niniejszym Regulaminie uwzgledniono réwniez postanowienia:

a. Regulaminu Technicznego stacji Kobylnica
b. Planu sytuacyjnego bocznicy

. Zasady i warunki okreslone w tresci niniejszego Regulaminu obowigzujg wszystkich pracownikéw

zwigzanych bezposrednio i posrednio z eksploatacjg bocznicy w tym pracownikéw PKP PLK S.A. oraz
licencjonowanego przewoznika kolejowego i wspotuzytkownikow.

. Tres¢ niniejszego Regulaminu opracowano pod katem zawarcia zasadniczych postanowien

regulujgcych wykonywanie prac transportu kolejowego i pracy manewrowej na bocznicy kolejowej przy
réwnoczesnym zatozeniu gwarancji bezpieczenstwa ruchu kolejowego i bezpieczenstwa osobistego
pracownikow zwigzanych z transportem kolejowym na bocznicy oraz niezbedng sprawnoscia
organizacyjng funkcjonowania tego transportu.

. Wiascicielem bocznicy jest PKP S.A. ,dzierzawcg PKP CARGO S.A. Nieruchomoéci ul. Grojecka 17,

02-021 Warszawa, poddzierzawcg od dnia 24.08.2017 POZ BRUK Sp. z 0.0. Sp. jawna, Sobota ul.
Poznanska 43, 62-090 Rokietnica na podstawie ,Umowy Poddzierzawy Nr. CFNS1b.0016.10.2017".

. Zasadniczym celem niniejszego regulaminu pracy bocznicy kolejowej jest:

a. Zabezpieczenie i usprawnienie pracy transportu kolejowego na bocznicy celem wykonywania
planowych zadan produkcyjnych i wynikajgcych z tego procesu zadan przewozowych poddzierzawcy
bocznicy.

b. Zagwarantowanie bezpieczenstwa pracy ludzi i taboru kolejowego oraz stosowanie wytycznych i
postanowieh w niniejszym regulaminie.

c. Ujednolicenie sposobu wykonywania pracy manewrowej na bocznicy z uwzglednieniem
aktualnych przepiséw i instrukcji , jakie dotyczg bezpieczehstwa ruchu i pracy na bocznicy.

d. Utrzymanie nawierzchni torow kolejowych i urzgdzen sterowania ruchu kolejowego na bocznicy w
stanie odpowiednio gwarantujgcym statg i poprawng eksploatacje bocznicy.

e. Zagwarantowanie ciggtosci pracy w warunkach zimowych.

f. Sprecyzowanie obowigzkow pracownikow zatrudnionych przy transporcie kolejowym na bocznicy



1.2. Podstawa prawna eksploatacji bocznicy kolejowe;.

1.2.1. Swiadectwo bezpieczenstwa
Uzytkowanie bocznicy kolejowej odbywa sie na podstawie objecia uzytkowanej bocznicy certyfikatem
bezpieczenstwa przewoznika kolejowego POZ BRUK Sp. z 0.0. Sp. jawna , Sobota ul. Poznanska 43,
62-090 Rokietnica na podstawie §9 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzesien
2015 r. w sprawie warunkéw oraz trybu wydawania, przedtuzania, zmiany i cofania autoryzaciji
bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa i Swiadectw bezpieczenstwa (Dz. U. z 2015 r.,poz. 1548).

1.2.2. Umowa z licencjonowanym przewoznikiem kolejowym.
POZ BRUK Sp. z 0.0. Sp. jawna wykonuje samodzielne przewozy towarowe bez przewozu tadunkéw
niebezpiecznych na podstawie Certyfikatu Bezpieczenstwa — Cze$¢ B z dnia 24.09.2018 wydanego
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z terminem waznosci od 09.10.2018 do 09.10.2023.
W celu zapewnienia ptynnosci wytyczonych zadan przewozowych, jako uzytkownik bocznicy, zawiera
umowy z licencjonowanymi przewoznikami kolejowymi na Swiadczenie ustug przewozu towaru
transportem kolejowym z i na bocznice wraz z obstugg toréw zdawczo-odbiorczych. Druzyne
manewrowg i pociggowg przewoznika kolejowego w czasie dokonywania obstugi bocznicy obowigzujg
miedzy innymi postanowienia ,Regulaminu obstugi bocznicy stacyjnej”, stanowigcego dziatke 71
Regulaminu technicznego stacji Kobylnica oraz odpowiednie postanowienia ,Regulaminu pracy
bocznicy kolejowej” przedstawione przewoznikowi w specjalnym wyciggu. Nakaz przestrzegania tych
obowigzkéw moze byc¢ ujety w zawartej z przewoznikiem kolejowym umowie.

1.2.3. Umowa na utrzymanie i konserwacje urzgdzenh sterowania ruchem kolejowym bocznicy kolejowej ,POZ
BRUK Sp. z 0.0. Sp. jawna” z Zaktadem Linii Kolejowych w Poznaniu.

1.2.4. Podstawe techniczno-organizacyjng prowadzenia eksploatacji bocznicy stanowi:
a) uzgodniony pod wzgledem techniczno-ruchowym z Zaktadem Linii Kolejowych PKP PLK S.A. w
Poznaniu niniejszy Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej POZ BRUK Sp. z 0.0. Sp. jawna potozonej na
stacji Kobylnica.
b) regulamin obstugi bocznicy stacyjnej POZ BRUK Sp. z 0.0. Sp. jawna stanowigcej dziatke 71
Regulaminu Technicznego stacji Kobylnica
c) dojazd przewoznikéw kolejowych z toréw stacji Kobylnica na teren bocznicy na swoim terenie
zapewnia PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w imieniu ktérych dziata Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu
ul. Aleja Niepodlegtosci 8, 61-875 Poznan.

1.3. Zakres obowigzywania regulaminu.

Zasady i warunki okreslone w tresci niniejszego ,Regulaminu pracy bocznicy kolejowej” obowigzujg
wszystkich pracownikow zwigzanych bezposrednio i posrednio z eksploatacjg bocznicy, w tym
pracownikéw przewoznikéw obstugujacych bocznice jako kolejowy terminal towarowy. PrzewoZznik
kolejowy ( w tym druzyny trakcyjne i manewrowe przewoznika kolejowego) obstugujgcy bocznice
zobowigzany jest w szczegoélnosci do przestrzegania na terenie bocznicy obowigzujgcych przepiséw
wewnetrznych uzytkownika bocznicy dotyczacych prowadzenia ruchu kolejowego na bocznicy.
Szczegotowe wytyczne zawarte sg w odpowiednich rozdziatach niniejszego Regulaminu pracy bocznicy
kolejowej. Wjazd na tory zdawczo-odbiorcze bocznicy lokomotywami, ktérych odpowiednie parametry
techniczno-eksploatacyjne odpowiadajg parametrom przedstawionym w niniejszym ,Regulaminie”,
zapoznanie, przeszkolenie i sprawdzenie znajomosci Regulaminu przez pracownikéw przewoznika
dokonujgcych obstugi bocznicy oraz manewrowania na torach zdawczo-odbiorczych bocznicy,
stosowanie ustalonych predkosci jazd manewrowych na bocznicy, maksymalnej dtugo$ci sktadu
wagonowego jaki mozna podstawi¢ na tory zdawczo — odbiorcze bocznicy, sposobu zabezpieczenia
przed zbiegnieciem sktadu wagondw, sposobu wykonywania manewrow, podlega autoryzaciji.



Wydanie pracownikom wykonujgcym manewry na bocznicy dokumentacji zaswiadczajgcej, ze
pracownicy PrzewozZnika kolejowego obstugujgcy bocznice znajg postanowienia niniejszego Regulaminu
pracy bocznicy kolejowej dotyczgce zasad i warunkéw bezpiecznego wykonywania obstugi bocznicy jest
obowigzkiem przed rozpoczeciem wykonywania samodzielnej pracy. Druzyne pociggowg: manewrowg
i trakcyjng Przewoznika kolejowego w czasie dokonywania obstugi bocznicy obowigzujg postanowienia
-Regulaminu technicznego stacji Kobylnica” przedstawione Przewoznikowi w specjalnym wyciggu z
Regulaminu.

1.4. Uzytkownik bocznicy kolejowe;.

1.4.1. Petna nazwa bocznicy — Bocznica kolejowa na stacji Kobylnica POZ BRUK Sp. z 0.0. Sp. jawna,
Sobota ul. Poznanska 43, 62-090 Rokietnica.

1.4.2. Nazwa bocznicy POZ BRUK Sp. z 0.0. Sp. jawna, Sobota ul. Poznanska 43, 62-090 Rokietnica w
dalszej czesci niniejszego regulaminu bedzie okreslana skrocong nazwg POZ BRUK. Skrét moze by¢
wykorzystywane we wzajemnych stosunkach pomiedzy uzytkownikiem bocznicy a Zarzgdcag
infrastruktury i Przewoznikiem kolejowym.

1.5. Wspoétuzytkownik bocznicy kolejowej.
1.5.1. Bocznica POZ BRUK nie posiada statych wspétuzytkownikéw.

1.5.2. Postanowienia niniejszego regulaminu pracy bocznicy kolejowej obowigzujg réowniez w odpowiednim
zakresie wspotuzytkownikéw bocznicy w chwili podpisania stosownych uméw dwustronnych.

1.6. Przeznaczenie bocznicy kolejowe;j.

1.6.1.Bocznica kolejowa przeznaczona jest do:
a) wytadunku kruszyw mineralnych z wagonéw i zatadunku wagonéw oraz ich wigczania
do ruchu kolejowego z wytaczeniem przewozu towaréw niebezpiecznych.
b) wykonywania manewréw zwigzanych z obstugg toru zatadunkowego, wytadunkowego
oraz toru zdawczo- odbiorczego.

1.7. Zakres stosowania wiasnych przepisoéw wewnetrznych.

Postanowienia niniejszego Regulaminu pracy bocznicy w zakresie organizacji i techniki pracy manewrowej,
utrzymania infrastruktury kolejowej oraz zasad i wymagan organizacyjnych zwigzanych z utrzymaniem i
eksploatacjg pojazddw kolejowych na bocznicy, opracowane zostaty zgodnie z postanowieniami przepiséw
wewnetrznych POZ BRUK zatwierdzonych przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego:
a. ,Instrukcja utrzymania infrastruktury kolejowej POZ-1" — Decyzja nr TTN-500-101/2010
z dnia 11 czerwca 2010 (z p6z. zm.).
b. .Instrukcja organizaciji i techniki pracy manewrowej POZ-9” — Decyzja nr TTN-500-130/11
z dnia 14 wrzesnia 2011 (z p6z. zm.).
c. ,Instrukcja okreslajgca ogoélne warunki techniczne eksploataciji i utrzymania pojazdéw kolejowych POZ-5”
— Decyzja nr. DBK-501-117/11 z dnia 27.12.2011 (z p6z. zm.).
d. ,Instrukcja postepowania w sprawach powaznych wypadkoéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie
kolejowym POZ-11" — Decyzja Prezesa Zarzagdu POZ BRUK z dnia 16 grudnia 2016 r.
Oznacza to, ze przepisy wewnetrzne POZ BRUK jako uzytkownika bocznicy maja zastosowanie na catej
bocznicy z wytgczeniem rozjazdéw nr 14 oraz 26 odgateziajgcych bocznice od toru stacyjnego nr 5, ktére
sg we wiadaniu Zaktadu Linii Kolejowych PKP PLK S.A. w Poznaniu.

1.8. Zakres stosowania przepis6w wewnetrznych pozyskanych od zarzadcy infrastruktury
z ktérym bocznica jest potaczona lub przewoznikéw kolejowych obstugujacych bocznice

1.8.1. POZ BRUK jako licencjonowany przewoznik stosuje przepisy wewnetrzne Zarzadcy infrastruktury
kolejowej PKP PLK S.A. z ktérym bocznica jest potgczona. Na terenie bocznicy nie stosuje sie przepisow
wewnetrznych licencjonowanych przewoznikéw kolejowych obstugujgcych bocznice.



2. OPIS TECHNICZNY BOCZNICY KOLEJOWEJ

2.1. Potozenie bocznicy kolejowej ze wskazaniem miejsca odgatezienia od linii kolejowej z
ktora bocznica jest potaczona.

2.1.1. Bocznica kolejowa POZ BRUK na stacji Kobylnica odgatezia sie:

» nakm. 7,895, od toru stacyjnego nr 5 rozjazdem nr 14,
» nakm. 8,555, od toru stacyjnego nr 5 rozjazdem nr 26

linii kolejowej nr 353 Poznan Wschod — Skandawa, zarzadzanej przez PKP PLK S.A.

2.2. Okregi nastawcze i posterunki ruchu oraz ich obsada.

2.2.1. Bocznica POZ BRUK posiada jeden okreg nastawczy.
2.2.2. Na terenie bocznicy nie ma posterunkéw nastawczych biorgcych udziat w przygotowaniach jazd
manewrowych. Natomiast dla wjazdu i wyjazdu pociggdw na i z terenu bocznicy bierze udziat dyzurny

ruchu nastawni ,Ko” stacji Kobylnica.

2.3. Lokalizacja punktéw zdawczo — odbiorczych.

2.3.1. Punkt zdawczo odbiorczy usytuowany jest na torze 7. Tor zdawczo — odbiorczy lezy w poziomie od
poczatku bocznicy (od rozjazdu nr 15) do km. 8,200, nastgpnie wzniesienie 1,9 %o do konca bocznicy
(rozjazdu nr 25). Tor zdawczo odbiorczy oznaczono tablicami z napisem ,, Punkt — zdawczo-odbiorczy”.

Odlegtos¢ punktu zdawczo — odbiorczego od rozjazdu odgateziajacego bocznice wynosi 200 m.

2.4. Tory bocznicowe.

2.4.1. Numeracja i przeznaczenie eksploatacyjne toréw bocznicy wraz z okresleniem ich dtugosci ogdine;j i
uzytecznej oraz pojemnos¢ toréw podano w tabeli ponize;j.

Numer Nazwa Dlugos¢  toruw metrach Pojemnosé
przezhaczenie od do ogdlna od do uzyteczna toru w
toru toru wagonach o
dt.14m
7 zdawczo — PR 15 KR 25 613 u15 u25 497 35
odbiorczy
9 odstawczy PR 16 PR 21 417 U 16 u25 350 25
9a tadunkowy — PR 16 KO 68 U 16 21 14 1
wytadunkowy
9b tadunkowy — PR 21 KR 25 156 PR 21 U 25 85 6
wytadunkowy
1 fadunkowy - 1 pp 16 | PR 21 416 U 16 U 21 350 25
wytadunkowy
OGOLEM - - 1670 - - 1296 92

PR — poczatek rozjazdu, KR — koniec rozjazdu, U — ukres rozjazdu,

Z1 — tarcza zaporowa

KO — koziot oporowy,




2.4.2 Parametry techniczne toréw bocznicy dotyczgce typu nawierzchni, minimalnych promieni tukow,

predkosci technicznej, dopuszczalnego nacisku osi na tor i inne dane techniczno - eksploatacyjne.

Nr toru nazwa typ minimalny maksymalna dopuszczalny | Rodzaj Tor posiada
[
predkosé s S o3
przeznaczenie nawierzchni | promien tuku techniczna jazdy po nacisk toru % -% § g,’
toru toru torze W osi na tor g % g §
(kN) R S5Na
7 odstawczy S49 R=190 10 .
tak nie
9 manewrowy, S49 R=190 10 nie nie
zdawczo-
odbiorczy
9 tadunkow g
a y S49 | R=190 5 z ] nie nie
wytadunkowy x §
N =
9b- | tadunkowy - S49 | R=190 10 nie nie
wytadunkowy
11| tadunkowy - S49 | R=190 10 nie nie
wytadunkowy

2.4.3. Zestawienie danych techniczno-eksploatacyjnych bocznicy.

a. tory bocznicowe zbudowane sg z szyn typu S49 na podkiladach
drewnianych/betonowych na podsypce tluczniowe;j.

b. zastosowane rozjazdy typu S49, na podrozjazdnicach strunobetonowych/drewnianych

oraz podsypce tluczniowej

c. 0golna dlugosé torow bocznicy wWynosi ............coceiuinine. 1670,00 m

d. dtugos¢ uzyteczna toréw bocznicy wynosi ...................... 1296,00 m

€. minimalne promienie tukéw na bocznicy ...................... R=190 m

f. maksymalne pochylenie toréw bocznicowych ................ 1,90 %o

g. maksymalna pojemnos$c¢ toréw bocznicy .................c.... 119 wagondw o diugosci 14,00 m
h. normalna pojemnosc¢ toréw bocznicowych ..................... 92 wagony o dtugosci 14,00 m

0$ pojazdow kolejowych wynoszgcym 221 KN.

2.4.4. Wytrzymatos¢ nawierzchni bocznicy okreslona dla predkos¢ 10 km/h jest dopuszczalnym naciskiem na

2.4.5. Predkos$¢ techniczna podana w tabeli oznacza maksymalng dopuszczalna predkos¢ jazd dla pojazdow

kolejowych dla ktérych dopuszczono tory bocznicy do eksploatacji, przy zachowaniu wymaganych dla tych
torow parametréw technicznych. Predkos$¢ ta nie jest jedyng predkoscig okreslong dla jazd manewrowych.

Zestawienie predkosci jazd manewrowych przedstawiono w Tabeli 5.2.6.
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2.4.6. Pochylenia podtuzne toréw bocznicy zostaty przedstawione w tabeli ponizej:

Rodzaj pochylenia . ‘-
Numer toru podtuznego toru Wielkosc Na dtugosci w metrach
wg kilometracji .
pochylenia w %o
7 Wzniesienie od km 8.200 1.90 310 m
9 Wzniesienie od km 8.200 1.90 185 m
0.00
9a Poziom 47 m
Wz
9b niesienie od km 8.200 1,90 120m
11 Wzniesienie od km 8.200 1,90 190 m

2.5. Rodzaje i typ rozjazdéw na bocznicy, wykolejnice i ich potozenie.

2..5.1. Parametry techniczne dotyczgce rozjazdéw znajdujgcych sie na bocznicy zostaty przedstawianie w

tabeli:
z 2 ) § = S 7 N T 25
E] S a = S & o 1S N £o
s hd = . > N S S EL
R 8 2 £ 8 o 3
: : Tle 3 g8
g O
E %
Rozjazd .
1. Rz 15 ] 33.230 | sprezyste | suwakowe
zwyczajny
2. | Rkpd 16 a/| Ro#3zd g | © sprezyste | suwakowe
' b P krzyzowy 2 N | 33.230 prezy
podwojny | S49 | 190 | 1:9 5 =
Rozjazd .
3. | Rkpd 16 c/ krzyzowy S49 33.230 | sprezyste | suwakowe
d
podwojny 190 1:9
4. Rz 21 ROZJazq S49 33.230 | sprezyste | suwakowe
zwyczajny o
Q
5. | Rz25 Rozjazd | g49 | 100 |19 33.230 | sprezyste | suwakowe
zwyczajny
prawy

2.6. Uzaleznienie zwrotnic rozjazdéw i wykolejnic

2.6.1. Na terenie bocznicy nie ma zwrotnic rozjazdéw uzaleznionych miedzy sobg za pomocg zamkdow

zwrot

nicowych.
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2.7. Przyporzadkowanie zwrotnic rozjazdéw, wykolejnic do okregéw nastawczych.

2.7.1. Bocznica POZ BRUK stanowi jeden okreg nastawczy i jeden rejon manewrowy. Do okregu
nastawczego nalezg rozjazdy wymienione w tabeli. Okreg nastawczy bocznicy POZ BRUK obejmuje
rozjazdy wymienione w tabeli.

2.7.2. Okreslenie potozenia zasadniczego rozjazdow i wykolejnic znajdujgcych sie na terenie bocznicy wraz z
okresleniem sposobu obstugi danej zwrotnicy przedstawiono w tabeli:

3 > Q © x o o
4 2 ] T2 g T '
£ 8 = 85 & s 2 9
[-] N ° S0 3 H S =
° © R o o 2
© = (2] = _8 (7] = 5 3
g 5 § g - g 5% | 3
N Q N & ®) 17 .N N o
© € Q0 oy ) > © © -
4 S c Q.= c N 0N ]
z o I S o - 2
N Q2 = o =
° 2 9 92 2 ) > R
> 3 S Sz 2 2 = 3]
[ > % anN ] c s =
] 2 > ) N ° = £
3 = E > g = = g
8 ) s, 5 b H g =
7] o N o S N = ‘N
15 Na tor 9 W Druzyna manewrowa nie tak nie
16 Na tor 9a, 9 o Druzyna manewrowa nie tak nie
m i) . .
& 21 Na tor 9b of Druzyna manewrowa tak tak nie
X
o
25 Na tor 7 W Druzyna manewrowa tak tak nie
>
N
o
3
s
(7]
©
c
>
2
f=
N
%]
o
Kol

2.8. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym.
2.8.1. Urzgdzeniami srk na terenie bocznicy sg: tarcze manewrowe Tm13 i Tm21 oraz wykolejnica Wk11.

2.8.2. Kierujgcy manewrami przewoznika lub bocznicy jest odpowiedzialny za $ledzenie prawidiowosci
dziatania urzadzen srk w celu zapewnienia catkowitego bezpieczenstwa ruchu sktadéw manewrowych w
granicach okregu nastawczego bocznicy

2.8.3. Nie wolno przestawia¢ zwrotnic:
a. pod pojazdami kolejowymi
b. bezposrednio pod jadgcym taborem

2.8.4. Przektadanie zwrotnic recznych dokonywane jest przez druzyne manewrowg przewoznika.

2.8.5.Wszystkie zwrotnice obstugiwane recznie przez druzyng manewrowg przewoznika posiadajg
przeciwwagi. Wszystkie przeciwwagi pomalowane sg na dwie czesci: czes¢ biata i cze$¢ czarna. Kolor
biaty wskazuje zasadnicze potozenie zwrotnicy, a na latarni zwrotnicowej wystepuje wtedy biaty prostokat,
kolor czarny wskazuje stan przetozony rozjazdu, a na latarni zwrotnicowej wystepuje biata strzata lub
kreska.
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2.9. Kolejowe obiekty inzynieryjne.

2.9.1. Na terenie bocznicy POZ BRUK w Kobylnicy nie ma obiektéw inzynieryjnych.
2.10. Przejazdy kolejowe i przejscia dla pieszych w poziomie szyn.
2.10.1. Na terenie bocznicy nie ma przejsc i przejazdéw kolejowych

2.11. Oswietlenie bocznicy

2.11.1. Teren bocznicy oswietlony jest elektrycznie dla wykonywania pracy manewrowej w porze ciemnej i w
czasie ograniczonej widocznosci punktami swietinymi.

2.11.2. Bocznica jest oswietlona elektrycznie oprawami oswietleniowymi zamontowanymi na stupach.
2.11.3.08wietlenie bocznicy jest sterowane automatem zmierzchowym.

2.11.4. Kierujgcy manewrami bocznicy zobowigzany jest do biezgcego zgtaszania wszelkich brakow w
oSwietleniu.

2.11.5. Bocznica nie posiada oswietlenia zastepczego, w razie awarii oswietlenia elektrycznego.
2.12. Punkty tadunkowe
2.12.1. Na terenie bocznicy nie ma magazyndw.

2.12.2. Na terenie bocznicy przy torze 11 znajduje sie plac o dtugosci 450 mb, ktéry stuzy do zatadunku lub
roztadunku wagonow.

2.12.3. Na terenie bocznicy nie ma ramp tadunkowych.

2.13. Urzadzenia fadunkowe.

2.13.1 Bocznica posiada sprzet mechaniczny kotowy do czynnosci za/wytadunkowych z wagonow
2.14. Wagi wagonowe.

. 2.14.1. Na terenie bocznicy nie ma wagi wagonowe;.

2.15. Bramy zakladowe.

2.15.1. Teren bocznicy jest ogrodzony lecz nie posiada bramy kolejowe;.

2.16. Skrajnie budowli taboru oraz skrajniki.

2.16.1. Tory bocznicy posiadajg skrajnie budowli PN — 69K — 02057.

2.16.2. Na terenie bocznicy nie ma zabudowan skrajnikow.

2.17. Lokalizacja budowli i urzadzen, dla ktérych nie jest zachowana skrajnia budowli.
2.17.1. Na terenie bocznicy nie wystepuje brak przepisowej skrajni.

2.17.2. Budowle znajdujgce sie przy torach bocznicy mieszczg sie w wymaganej skrajni budowlanej.
2.18. Sygnaly, wskazniki i tablice.

2.18.1. Bocznica nie posiada semaforow.
Na terenie bocznicy zainstalowana jest tarcza manewrowa swietina Tm13 umieszczona z prawej strony
toru 7.

2.18.2. Tarcza zaporowa ksztattowa , nieoswietlona w porze ciemnej, wskazujgca stale sygnat Z1 ,Stéj”
znajdujg sie na zakohczeniu toru nr 9a z prawej strony toru patrzgc w kierunku jazdy w miejscu gdzie
rozpoczyna sie odcinek zasypany piaskiem.

2.18.3. Wskazniki ,W-17"(tzw. stupki ukresowe) oznaczajgce granice bezpieczenstwa pozostawienia taboru
na torach, znajdujg sie na miejscach zbiegania sie toréw przy wszystkich rozjazdach.
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2.18.4. Na zwrotnicach rozjazdéw umieszczone sg wskazniki zwrotnicowe ,Wz” oznaczajgce kierunek jazdy
przez przestawiong zwrotnice rozjazdu w postaci tarcz lub strzatek( w porze ciemnej nie o$wietlone)

2.18.5. Tablice z napisem ,punkt zdawczo-odbiorczy” ustawione sg przy torze nr 7 bocznicy z prawej strony
patrzgc w kierunku jazdy do stacji Biskupice, oraz z lewej strony patrzac w kierunku nastawni ,Ko”.

2.18.6. Wskazniki ,W-4” — na terenie bocznicy — nie ma wskaznikéw ,W-4"

2.19. Urzadzenia i $rodki trakcyjne.
2.19.1. Uzytkownik bocznicy POZ BRUK nie posiada wtasnych srodkow trakcyjnych na bocznicy
2.19.2. Na terenie bocznicy. nie ma garazu lokomotyw.
2.20. Tabor kolejowy wtasny lub dzierzawiony oraz tabor specjainy.
2.20.1. POZ BRUK posiada tabor kolejowy wiasny:
lokomotywa BR232-003, lokomotywa 401Da-436, wagony towarowe weglarki rodzaju Eaos sztuk 40.

2.20.2. Przewoznik POZ BRUK w Kobylnicy nie posiada i nie dzierzawi specjalnego taboru kolejowego, ani
Srodkow i urzadzen do jego utrzymania.

2.21. Srodki tacznosci.

2.21.1. Na bocznicy do dyspozycji kierownictwa, druzyny pocigagowej, druzyny manewrowej bocznicy oraz
innych pracownikéw biorgcych udziat w procesie przewozowym stosowana jest komérkowa sie¢ tgcznosci
telefoniczne;.

2.21.2. Druzyna manewrowa i lokomotywowa na bocznicy wyposazona jest w radiotelefony przenosne typ
Motorola GP360 VHF, ktore stuzg pomocniczo do wykonywania pracy manewrowej. Za stan techniczny
oraz sprawno$¢ (fadowanie baterii) przydzielonych radiotelefonéw odpowiedzialny jest jego uzytkownik.
Sie¢ radiotelefoniczna nie stanowi podstawy do wykonywania pracy manewrowej na bocznicy, lecz jest jej
uzupetnieniem. Wszelkie ruchy manewrowe wykonywane sg na podstawie sygnatéw manewrowych
( wzrokowych i akustycznych) podawanych przez kierujgcego pracg manewrowg, druzyne manewrows i
maszyniste lokomotywy.

3. ZASADY PROWADZENIA RUCHU KOLEJWEGO POMIEDZY
BOCZNICA KOLEJOWA A TORAMI ZARZADCY INFRASTRUKTURY Z
KTORYMI BOCZNICA KOLEJOWA JEST POLACZONA.

3.1. Zasady opracowane w oparciu o przepisy dotyczace tego zagadnienia obowigzujace
u zarzadcy infrastruktury kolejowe;j.

3.1.1. Zasady prowadzenia ruchu kolejowego miedzy bocznicg a torami PKP PLK S.A. jako zarzadcy
infrastruktury, z ktérego torami bocznica jest potgczona przedstawione w niniejszym Regulaminie, zostaty
opracowane réwniez w oparciu o przepisy wewnetrzne PKP PLK S.A. zatwierdzone decyzjami Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego, a mianowicie w oparciu o ,Ir-1 (R-1) Instrukcje o prowadzeniu ruchu
pociggow”, ,Ir-9 Instrukcje o technice wykonywania manewréw”, ,Ir-8 Instrukcje o postepowaniu w
sprawach powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym?”. Tresc¢ niniejszego
,Regulaminu pracy bocznicy uwzgledniajgca postanowienia Obwieszczenia Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego z dnia 10 lutego 2010r. w sprawie wytycznych do opracowania regulaminu pracy bocznicy
kolejowej, sporzadzonego przez jej uzytkownika (Dz. Urz. Ministra Infrastruktury z 2010r. nr 3 poz.8) Przy
opracowaniu niniejszego Regulaminu pracy bocznicy uwzgledniono réwniez postanowienia ustawy o
transporcie kolejowym i rozporzadzen wydanych na podstawie delegacji w niej okreslonych, planu
sytuacyjnego bocznicy sporzgdzonego przez uprawnionego geodete; regulaminu technicznego stacji
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Kobylnica na terenie ktérej umiejscowiona jest bocznica, uméw na podstawianie i zabieranie wagondw na i
z bocznicy zawartych z licencjonowanymi przewoznikami kolejowymi. Zasady i warunki okreslone w tresci
niniejszego ,Regulaminu pracy bocznicy kolejowej POZ BRUK” obowigzujg wszystkich pracownikow
zwigzanych bezposrednio i posrednio z eksploatacjg bocznicy, w tym pracownikéw przewoznikéw
obstugujgcych bocznice jako kolejowy terminal towarowy. Obstuga bocznicy odbywa sie na zasadzie jazd
manewrowych. Wjazd sktadu manewrowego na bocznice z toru stacyjnego wyznaczonego przez
dyzurnego ruchu nastawni ,Ko” odbywa sie nastepujgco: Kierujacy manewrami z ramienia
licencjonowanego przewoznika kolejowego uzgadnia obstuge z przedstawicielem bocznicy. Po
uzgodnieniu obstugi licencjonowany przewoznik zgtasza radiotelefonicznie dyzurnemu ruchu stacji
Kobylnica, potrzebe obstugi bocznicy ,POZ BRUK”. Dyzurny ruchu stacji Kobylnica po uzgodnieniu
sposobu wykonania manewréw z Kierujgcym manewrami, jezeli nie ma zadnych przeszkdd do jazdy,
uktada droge przebiegu na tor dojazdowy do bocznicy. Jezeli wjazd na tory bocznicowe uzgodniono od
strony posterunku Biskupice zdejmuje z toru wykolejnice Wk11 umozliwiajgc jazde na bocznice i obstuguje
z pulpitu nastawczego odpowiedni sygnalizator, w zaleznosci z jakiego toru ma odby¢ sie jazda,
wyswietlajgc sygnat Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolona”. Za wtasciwe utozenie i obserwacje drogi
przebiegu na torach bocznicy odpowiada kierujacy manewrami licencjonowanego przewoznika. Skfad
podstawiany na bocznice jest pchany pojazdem trakcyjnym przewoznika lub ciggniety, a kierujgcy
manewrami znajduje sie na stopniu pierwszego wagonu jezeli sktad manewrowy jest pchany. Z uwagi na
dtugos¢ uzyteczng toru zdawczo — odbiorczego nr 7, jednorazowo mozna podstawia¢ sktad o dlugosci
catkowitej 497 metrow. W przypadku wjazdu sktadu manewrowego na tor 9 lub 11 dopuszcza sie
podstawienie jednorazowo sktadu manewrowego o dtugo$ci 350 metréw. Wyjazd sktadu manewrowego z
bocznicy odbywa sie nastepujgco: o zamiarze wyjazdu skltadu manewrowego lub lokomotywy
manewrowej luzem z bocznicy kierujgcy manewrami przewoznika kolejowego informuje przez radiotelefon
dyzurnego ruchu stacji Kobylnica, ktéry po przygotowaniu drogi przebiegu , wysSwietla na tarczy
manewrowej ,Tm 13” lub ,Tm 21” sygnat Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolona” i zezwala na wyjazd z
bocznicy sktadu manewrowego lub lokomotywy manewrowej luzem na tory stacyjne. Dalsza jazda
manewrowa odbywa sie po utozeniu drogi przebiegu przez dyzurnego ruchu stacji Kobylnica.

Nastawiania zwrotnic recznych dla jazd manewrowych dokonuje kierujagcy manewrami osobiscie lub na
jego polecenie — manewrowy, przed podaniem maszyniscie lokomotywy sygnatu na jazde manewrowg
ustawiacz powinien sprawdzi¢ prawidtowos$¢ ustawienia drogi przebiegu .

Po dokonaniu czynnosci wytadunkowych lub zatadunkowych Kierownik manewréw zgtasza gotowos¢
wyjazdu z bocznicy dyzurnemu ruchu stacji Kobylnica. Jezeli nie ma zadnych przeszkdd do jazdy, dyzurny
ruchu uktada droge przebiegu na tor stacyjny.

4. WARUNKI TECHNICZNE OBSLUGI BOCZNICY
4.1. Podstawianie wagonow na bocznice kolejowa.

4.1.1. Przewoznik kolejowy dokonuje obstugi bocznicy sktadem manewrowym z lokomotywg trakcji spalinowe;j.
Wagony dla wiasciciela bocznicy podstawione sg lokomotywg przewoznika na punkt zdawczo-odbiorczy
bocznicy , a stamtad lokomotywg przewoznika bezposrednio na punkty wytadunkowe, zatadunkowe.

4.1.2. Podstawianie i zabieranie wagondéw na i z bocznicy moze odbywac¢ sie za jedna jazdg do obstugi
bocznicy.

4.1.3. Z uwagi na dtugosc¢ uzyteczng toru zdawczo - odbiorczego nr 7, sktad manewrowy nie moze by¢
dtuzszy niz 497 m. Dopuszcza sie przyjecia na bocznice kilku sktadéw manewrowych, ktérych tgczna
dtugos¢ nie przekracza 1296 m, pod warunkiem, iz obstugi bocznicy dokonuje ten sam przewoznik
kolejowy.

4.1.4. O planowanej obstudze bocznicy przedstawiciel Przewoznika powiadamia Kierownika, (spedytora)
bocznicy POZ BRUK.
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4.1.5. Po wjezdzie sktad manewrowy musi zatrzymaé sie w ukresie toréw 7 i 9, bocznicy na wysokosci tablicy
punkt zdawczo - odbiorczy. Po zatrzymaniu sie sktadu pociaggu, sktad musi by¢ zahamowany hamulcem
zespolonym , po czym kierujgcy manewrami lub inny uprawniony pracownik przewoznika po omowieniu
pracy manewrowej z maszynistg uktada droge przebiegu dla dalszych manewrdéw. Po zjezdzie spedytor
bocznicy przystepuje do przyjecia pociggu pod wzgledem techniczno-handlowym.

Zatadunek i wytadunek wagondéw odbywa sie na torach 11,9a i 9b. Postepowanie przy wagonach gotowych
do zabrania z bocznicy: uprawniony pracownik przewoznika przystepuje do wykonania wymaganej proby
hamulca i ogledzin technicznych wagonéw oraz innych przewidzianych czynnosci przed wyjazdem
pociggu. Po otrzymaniu akceptacji dyzurnego ruchu stacji Kobylnica , kierujgcy manewrami uktada droge
przebiegu dla manewréw. Po usunieciu ptéz spod két wagondw i odkreceniu uzytych do zabezpieczenia
przed zbiegnieciem hamulcéw recznych, utozeniu drogi przebiegu podaje maszyniscie sygnat zezwalajgcy
na jazde manewrowg. Po zjezdzie sktadu manewrowego na tor stacyjny maszynista pociggu zgtasza przez
radiotelefon gotowos$¢ pociggu do odjazdu zgodnie z postanowieniami Regulaminu Technicznego stacji
Kobylnica.

4.1.6. Teoretyczna maksymalna pojemnos$¢ bocznicy wynosi 119 wagonoéw o dtugosci 14m.
4.1.7. Normalna pojemnos¢ bocznicy wynosi 92 wagony o dtugosci 14m.

4.1.8. Za podstawowg metode wykonywania pracy manewrowej na terenie bocznicy uznaje sie metode
odstawiania wagonéw (tzw. sposob odstawczy), polegajgcy na przestawieniu taboru za pomocg spalinowej
lokomotywy manewrowej na okreslony tor (miejsce) i odczepienie danej grupy pojazdéw po zatrzymaniu
lokomotywy. Odrzucenie wagondéw na wszystkich torach bocznicy, w tym na torach zdawczo-odbiorczych
jest zabronione. W kazdym przypadku, kiedy wykonanie ruchu manewrowego zagrazatoby
bezpieczenstwu ruchu kolejowego, maszyniscie nie wolno wykonac¢ polecenia kierujgcego manewrami.

4.1.9. Obstuga bocznicy przez przewoznika dokonana jest zgodnie z postanowieniami Regulaminu
Technicznego stacji Kobylnica i niniejszego regulaminu pracy bocznicy kolejowe;j.

4.1.10. Obstuga bocznicy tj. ilos¢ i czas dokonywania przez przewoznika kolejowego moze by¢ dokonywana
zgodnie z zawartg dwustronng umowa bocznicowg. Bocznica moze by¢ obstugiwana w okresie catego
roku.

4.1.11. Podczas obstugi bocznicy przez przewoznika , kierujgcym manewrami jest uprawniony pracownik
przewoznika.

4.1.12. Na bocznicy obowigzuje podstawowa zasada bezpieczehstwa wykonywania manewréw stanowigca,
ze rownoczesnie w danym rejonie manewrowym moze pracowac tylko jedna lokomotywa.

4.1.13. Kierujgcy manewrami na bocznicy, przed rozpoczeciem jazd manewrowych, powinien ustali¢ plan
pracy manewrowej do wykonania i zapoznac¢ z nim maszyniste i manewrowego.

4.1.14. Wagony zabierane lub podstawiane z torow zdawczo-odbiorczych bocznicy na poszczegdlne punkty
tadunkowe sg ciggnione lub pchane. Na czole pchanego sktadu manewrowego jedzie kierujgcy
manewrami lub wyznaczony przez niego manewrowy, ktéry bacznie obserwuje przedpole jazdy i
zachowuje tgcznos¢ z maszynistg lokomotywy.

4.1.15. Podczas manewrow lokomotywa manewrowa nie moze znajdowac sie w Srodku przetaczanych
wagonow

4.1.17. Wagony stojgce na torach bocznicy powinny by¢ sprzegniete ze sobg na sprzegi Ssrubowe i
zahamowane hamulcem recznym w ilosci obowigzujgcej i zabezpieczone ptozami hamulcowymi, ktére
nalezy podtozy¢ pod skrajne kota skrajnych wagonow.

4.1.18. Za prawidiowe zabezpieczenie wagonoéw podstawionych na tory zdawczo-odbiorcze bocznicy
odpowiedzialny jest kierujgcy manewrami przewoznika kolejowego, lecz wykonanie samego
zabezpieczenia moze zleci¢ uprawnionemu pracownikowi.
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4.1.19. Za zabezpieczenie wagondw na poszczegolnych miejscach fadunkowych odpowiedzialny jest kierujgcy
manewrami.

4.1.20. Podczas zabierania wagonéw z torow zdawczo-odbiorczych lub toréw bocznicowych przed daniem
sygnatu zezwalajgcego na jazde, kierujgcy manewrami przewoznika , lub na jego polecenie manewrowy
zobowigzany jest usung¢ ptozy hamulcowe spod két wagonéw i odtozy¢ je na odpowiednie stojaki oraz
odhamowac recznie hamulce wagonowe (jezeli byty uzyte do zabezpieczenia sktadu pojazdéw kolejowych)

4.1.21. Wyjazd lokomotywy manewrowej poza teren bocznicy oraz wjazd na tory PKP PLK S.A. bez zgody
dyzurnego ruchu stacji Kobylnica jest zabroniony.

4.1.22. Bocznica posiada mozliwosci i warunki techniczne do przyjmowania i roztadunku wagonow z
przesytkami nadzwyczajnymi, w tym o przekroczonej skrajni, jak i zatadunku i nadawania do przewozu
wagonow z przesytkami nadzwyczajnymi.

4.1.23, Podczas przetaczania wagonéw z przesytkg nadzwyczajng, w poblizu punktéw tadunkowych, przy
ktérych pracujg ludzie , nalezy zachowaé szczegdlng ostroznos¢ i powiadomi¢ kierujgcego ekipg
tadunkowg o zamiarze wykonania takich manewrow.

4.1.24. Podczas manewréw z wagonami zatadowanymi przesytkami nadzwyczajnymi nalezy zastosowac
szczegolne srodki ostroznosci, jak np. zmniejszenie predkosci, unikanie szarpania, nagtego hamowania.

4.1.25. Zagadnienia zwigzane z organizacjg i bezpieczenstwem przewozu przesytek nadzwyczajnych
okreslone sg w przepisach wewnetrznych przewoznika POZ BRUK.

4.2. Liczba obstug i czas ich wykonania.

4.2.1. Bocznica jest czynna w petnym zakresie a jej obstuga przez przewoznika moze by¢é dokonywania
zgodnie z zawartg dwustronng umowa.

4.2.2. W przypadku wzrostu lub spadku przewozow , bocznica moze zmieni¢ czas pracy dostosowujgc go do
wystepujgcych potrzeb eksploatacyjnych.

4.2.3. Podstawienia wagondw na punkt zdawczo-odbiorczy bocznicy i ich zabierania z niej wagonéw dokonuje
uprawniona obstuga licencjonowanego przewoznika.

4.2 4. Licencjonowany przewoznik kolejowy dokonuje podstawienia wagondw na bocznice i ich zabrania z niej,
swoimi lokomotywami wg. planu obstugi ustalonego przez przewoznika i uzgodnionego z wiascicielem
bocznicy, lub dokonuje obstugi bocznicy w ramach Indywidualnego rozktadu jazdy.

4.3. Masa hamujgca sktadéw manewrowych.

4.3.1. Ze wzgledu na wystepujgcy profil podtuzny toréw (maksymalne pochylenie wynoszace do 1,90 %o)
sktady manewrowe podstawiane na bocznice i z niej zabierane powinny mie¢ zapewnione 10% wymagane;j
masy hamujgcej. Podczas kazdej jazdy sktadu manewrowego z torow bocznicy jak i odwrotnie na tory
stacyjne, caty sktad manewrowy powinien by¢ hamowany hamulcem zespolonym.

4.4. Dopuszczalny nacisk osi na szyne.

4.4 1. Wytrzymatos¢ nawierzchni bocznicy okreslona dla predkosci 10 km/h jest dopuszczalnym naciskiem na
0$ pojazdéw kolejowych wynoszgcym 221kN.

4.5. Ograniczenia w kursowaniu pojazdow kolejowych.

4.5.1. Na tory bocznicy mogg by¢ podstawiane wszystkie rodzaje wagonéw towarowych i osobowych bez
podréznych kursujgcych po liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK S.A., ktore nie przekraczaja
dopuszczalnego nacisku okreslonego w pkt. 2.4.4. niniejszego regulaminu. Nie ma ograniczen co do jazd
pojazdoéw kolejowych réznych typdw po torach bocznicy z uwagi na zabudowane na bocznicy typy szyn i
rozjazdéw oraz promienie tukéw toréw. Na tory bocznicy mogg by¢é podstawiane wszystkie rodzaje
wagonow towarowych kursujacych po liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK S.A. jak i innych
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zarzgdcow infrastruktury kolejowej. Na bocznicy nie ma ograniczen dotyczgcych dopuszczalnego rozstawu
skrajnych osi wagonow. Przewoznik kolejowy moze dokonac¢ obstugi manewrowej bocznicy wytgcznie
pojazdami kolejowymi, na ktére Prezes Urzedu Transportu Kolejowego wydat Swiadectwo dopuszczenia
do eksploatacji typu pojazdu kolejowego. Warunkiem dopuszczenia kazdego pojazdu kolejowego z
napedem do eksploatacji na bocznicy jest posiadanie waznego swiadectwa sprawnosci technicznej.

4.6. Ruch lokomotyw przewoznikéw kolejowych po torach bocznicy kolejowe;.

4.6.1. Jazdy lokomotyw przewoznikow kolejowych dokonujgcych obstugi toréw zdawczo-odbiorczych bocznicy
dozwolone sg po uzyskaniu autoryzacji lub pod nadzorem kierujgcego manewrami uprawnionego
pracownika POZ BRUK.

4.7.Ruch lokomotyw uzytkownika bocznicy po torach zarzadcéow infrastruktury kolejowej z
ktérymi bocznica jest potaczona.

4.7.1. Ruch lokomotyw uzytkownika bocznicy po torach zarzadcy infrastruktury jest dozwolony POZ BRUK jest
licencjonowanym przewoznikiem.

5. WARUNKI PROWADZENIA PRACY MANEWROWEJ NA BOCZNICY
KOLEJOWEJ

5.1.Podziat bocznicy kolejowej na rejony manewrowe.

5.1.1. Bocznica stanowi jeden rejon manewrowy. Zasady pracy manewrowej przy uzyciu lokomotywy
przewoznika opisano w tresci niniejszego regulaminu.

5.1.2. Pojazdy trakcyjne nie biorgce udzialu w wykonywaniu pracy manewrowej muszg by¢ na ten czas
unieruchomione i zabezpieczone przed samoczynnym uruchomieniem.

5.2. Maksymalne predkosci jazd manewrowych pojazdow kolejowych po torach bocznicy
kolejowej

5.2.1. Manewry nalezy wykonywac z predkoscig gwarantujgca bezpieczenstwo ludzi, taboru i tadunku.

5.2.2. Predko$¢ jazd manewrowych nalezy zawsze dostosowacC do obiektywnie istniejgcych warunkéw na
bocznicy, a w szczegdlnosci do widocznoéci, rodzaju wykonywanej pracy manewrowej i warunkow
atmosferycznych oraz do pory dnia i roku.

5.2.3.Predkos¢ maksymalna dla jazd manewrowych na bocznicy w warunkach dobrej widocznosci wynosi 10
km/h.

5.2.4. Zachowanie nakazanej predkosci jazdy manewrowej w réznych warunkach eksploatacyjnych jest
jednym z podstawowych warunkow bezpieczenstwa pracy manewrowej na bocznicy.

5.2.5. Manewry nalezy prowadzi¢ z zachowaniem wszelkich srodkéw ostroznoéci a predkos¢ jazdy nalezy tak
regulowac, aby w przypadku zauwazenia jakiejkolwiek przeszkody, niebezpieczehstwa lub zagrozenia,
mozna byto predkosé danej jazdy manewrowej niezwtocznie zredukowac¢ do bezpiecznej albo zatrzymaé
manewrujgcy pojazd.

5.2.6. Zestawienie predkosci jazd manewrowych na bocznicy w zaleznosci od charakteru i warunkéw
wykonywania manewrow przedstawiono w tabeli .

A . . . . Najwieksza
l.p. | Okreslenie warunkéw eksploatacyjnych dla jazdy manewrowej

dozwolona predkosé
jazdy po torach bocznicy

1. | Podstawowa predkosc¢ jazd manewrowych na terenie bocznicy 10 km/h

2 | Gdy lokomotywa pcha wagony z wytagczeniem wjazdu na tor 9a na ktérym

obowigzuje predkos¢ 5 km/h. 10 km/h
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3. | Z wagonami oznaczonymi nalepkami informacyjnymi o szczegdlnym 5 km/h
postepowaniu z nimi w czasie przewozu

4. | Skladem manewrowym wagonami naprzod, w sytuacji gdy jest on 5 km/h
poprzedzany przez manewrowego, gdy nie moze on zajgc¢ miejsca na
pierwszym pchanym wagonie

5. | Z wagonami zatadowanymi tadunkami wyjgtkowo ciezkimi o masie ponad 5 km/h
60 ton w jednej sztuce lub tadunkami o przekroczonej skrajni

6. | Przy dojezdzaniu lokomotywy lub pchanego sktadu manewrowego do 3 km/h
stojgcego taboru

7. | Przy torze obok ktdérego pracujg ludzie 3 km/h

8. | Wykonywanych w czasie niesprzyjajgcych warunkéw atmosferycznych, 3 km/h

ograniczonej widocznosci oraz wystepujgcej zamieci $nieznej, gotoledzi itp.

5.3. Dozwolone sposoby wykonywania pracy manewrowej

5.3.1. Ze wzgledu na warunki lokalne i specyfike pracy — odrzucanie wagonéw na wszystkich torach bocznicy,
jest zabronione.

5.3.2. Za podstawowg metode wykonywania pracy manewrowej na bocznicy uznaje sie wykonywanie
manewréw metodg odstawczg przy uzyciu lokomotywy manewrowej.

5.4. Usytuowanie pojazdow trakcyjnych (lokomotyw) w skladzie manewrowym.

5.4.1. Podczas wykonywania manewrdw na torach bocznicy, lokomotywa powinna znajdowac sie na kohcu lub
poczatku sktadu manewrowego.

5.5. Sprzeganie i rozprzeganie wagonoéw i lokomotyw.

5.5.1. Sprzeganie i rozprzeganie pojazdéw kolejowych oraz zawieszanie wolnych sprzegéw hamulcowych i
ciegtowych na wsporniki na terenie bocznicy, oraz na torach zdawczo-odbiorczych nalezy do obowigzkdéw
kierujgcego manewrami lub na jego polecenie manewrowego.

5.5.2.Przetaczany tabor powinien by¢ sprzegniety z sobg i z lokomotywg manewrowa.

5.5.3. Czynnosci sprzegania lub rozprzegania pojazdéw kolejowych mozna wykonaé tylko podczas ich
postoju. Dozwolone jest natomiast docisniecie taboru pojazdem trakcyjnym celem utatwienia sprzegniecia
lub rozprzegniecia. .

5.5.4. Przy wchodzeniu pomiedzy pojazdy kolejowe dla dokonania ich sprzegniecia lub rozprzegniecia nalezy
zachowa¢ szczegdblng ostroznos¢ , nalezy schyli¢ sie ponizej zderzaka chwytajgc rekg uchwyt umocowany
pod zderzakiem do czotownicy pojazdu kolejowego. W szczegdlnosci zabrania sie wchodzenia pomiedzy
wagony w pozycji wyprostowanej, przy dojezdzaniu manewrujgcego taboru do stojgcych wagonodw.

5.5.5. Druzyna manewrowa i maszynista lokomotywy zobowigzani sg do przestrzegania zasad
bezpieczenstwa osobistego i wykonywanej pracy manewrowej. Wejscie kierujgcego manewrami lub
manewrowego pomiedzy tabor oraz wyjscie spomiedzy taboru moze nastgpi¢ dopiero po catkowitym
zatrzymaniu sktadu manewrowego. Czynno$¢ wchodzenia kierujgcego manewrami lub manewrowego
pomiedzy wagony i wychodzenia spomiedzy wagonéw musi byé dokonywana za wiedzg maszynisty
lokomotywy pracujgcej na bocznicy. Maszyniscie lokomotywy manewrowej nie wolno uruchomi¢ taboru
manewrowego do momentu wyjscia spomiedzy wagonow kierujgcego manewrami lub manewrowego
sprzegajgcego, bgdz rozprzegajgcego tabor.

5.5.6. Podczas fgczenia pojazddéw kolejowych w sktadzie manewrowym w pierwszej kolejnosci potgczyé
sprzegi Srubowe, zaktadajgc na hak sprzeg ciegtowy i odpowiednio go skreci¢, a nastepnie zdjg¢ ze
wspornikéw i potgczy¢ sprzegi hamulcowe, po czym otworzy¢ kurki powietrzne przewoddéw hamulcowych.
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5.5.7. Po rozigczeniu pojazdéw kolejowych w pierwszej kolejnosci nalezy zamknaé kurki powietrzne
przewodoéw hamulcowych, przy czym najpierw nalezy zamkng¢ kurek przewodu hamulcowego od strony
pojazdu trakcyjnego i nastepnie dokonaé roztgczenia przewoddéw (wezy hamulcowych). Dopiero po
wykonaniu tych czynnosci mozna przystgpi¢ do luzowania i roztgczenia sprzegdéw srubowych pojazdéw
kolejowych.

5.5.8. Roztgczone sprzegi hamulcowe sprzeganych pojazdéw kolejowych powinny by¢ zawieszone na
wsporniki. Czynnos¢ tg mozna wykonac tylko po catkowitym zatrzymaniu sie taboru.

5.5.9. Kierujgcy manewrami lub manewrowy, (inny uprawniony pracownik) nie powinien byc¢ dtuzej pomiedzy
pojazdami kolejowymi, niz wymaga tego wykonanie koniecznych czynnosci zwigzanych z potgczeniem lub
roztgczeniem taboru.

5.5.10. Sktad manewrowy powinien by¢ sprzegniety mozliwie krétko(dla unikniecia nadmiernych szarpnie¢ w
czasie wykonywania manewrdéw) przy czym lokomotywa wykonujgca manewry powinna byé sprzegnieta z
pierwszym wagonem w ten sposéb, aby ich zderzaki stykaty sie ze soba.

5.5.11. Zabrania sie sprzegania pojazdow kolejowych, jezeli pojazdy te znajdujg sie w ruchu, sprzegania i
rozprzegania toczgcego sie taboru ze stopni znajdujgcych sie na tym taborze lub pomostéw hamulcowych
wagonow.

5.5.12. W trakcie sprzegania i rozprzegania wagonow nalezy zwraca¢ szczegodlna uwage na prawidtowy
sposob chwytania i trzymania sprzegdéw wagonowych. Czynnos$ci sprzegania i rozprzegania taboru nalezy
wykonaé¢ w rekawicach ochronnych wzmocnionych skérg. Zarzucanie patgka sprzegu na hak wagonu
taczonego powinno by¢ dokonywane mozliwie szybko, a rece natychmiast powinny by¢ usuniete z
zagrozonej strefy; patak sprzegu nalezy trzymac w dolnej jego czesci, przy nakretce, przestrzegajac przy
tym, aby palce rgk znajdowaly sie po zewnetrznej stronie patgka. Zdejmowanie patgka sprzegu z haka
zarzutnego nalezy dokona¢ w kolejnosci odwrotnej zwracajgc przy tym uwage, aby opuszczony sprzeg nie
zranit nég dokonujgcemu rozprzegania uprawnionemu pracownikowi.

5.5.13. Kierujacy manewrami lub manewrowy podczas wykonywania manewréw powinien by¢ ustawiony
zasadniczo po tej stronie manewrujgcego taboru, po ktorej znajduje sie stanowisko maszynisty.

5.5.14. W przypadku wykonywania czynnosci sprzegania lub rozprzegania taboru przez kierujgcego
manewrami lub manewrowego, przebieg tych czynnosci powinien by¢ nadzorowany przez maszyniste
lokomotywy manewrowej az do momentu zupetnego wyjscia pracownika wykonujgcego te czynnosci
spomiedzy wagondw i podania przez niego odpowiedniego sygnatu na wykonanie ruchu manewrowego
przetaczanym sktadem wagonéw.

5.6. Obsada druzyn manewrowych i ich wyposazenie.

5.6.1. Uzytkownik bocznicy zatrudnia do wykonywania prac manewrowych jedng druzyne manewrowg i
lokomotywowa.

5.6.2. Podstawowym sktadem druzyny manewrowej na bocznicy jest kierujgcy manewrami, ktéremu moze byé
przydzielony manewrowy. Dopuszcza sie¢ do wykonywania manewrdw przez inne uprawnione osoby np.
maszynista pojazdu trakcyjnego, kierownik pociggu, maszynista-instruktor.

5.6.3. Pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu manewrdw powinni uzywaé w czasie pracy przydzielonych im
srodkéw ochrony osobistej oraz odziezy i obuwia roboczego. Pracownicy druzyny manewrowej w czasie
wykonywania pracy manewrowej powinni posiadac¢ przy sobie : chorggiewke sygnatowg, a w porze ciemnej
sprawng latarke sygnatowsg; gwizdek; hetm i rekawice ochronne, przy czym hetm kierujgcego manewrami
powinien byé oznaczony czerwonym paskiem przebiegajgcym od czota do tylu; natozong na siebie
kamizelkg ostrzegawczg z elementami odblaskowymi; pomocniczo radiotelefon przenosny.
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5.7. Obsada druzyn trakcyjnych i ich wyposazenie.
5.7.1. Druzyna trakcyjna obstugujgca bocznice sklada sie z maszynisty.

5.7.2. Maszynista lokomotywy manewrowej powinien w czasie pracy uzywaé przydzielonych mu $rodkow
ochrony osobistej oraz odziezy i obuwia roboczego. Maszynista powinien posiadaé przy sobie dokument
uprawniajgcy go do wykonywania czynnosci maszynisty — prawo kierowania pojazdem kolejowym. Na
lokomotywie w czasie wykonywania jazd manewrowych na bocznicy powinny znajdowac sie: $wiadectwo
sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego; ksigzka pokladowa pojazdu trakcyjnego z napedem. Na
wyposazeniu lokomotywy uzywanej do pracy manewrowej na bocznicy powinny znajdowacé sie: dwie
gasnice sniegowe; dwie ptozy hamulcowe; przybory sygnatowe (trgbka, chorggiewka); apteczka pierwszej
pomocy, radiotelefon.

5.8. Jazdy manewrowe przez przejazdy kolejowo drogowe i przejscia dla pieszych w poziomie
szyn.

5.8.1. Na terenie bocznicy nie ma przejazdow kolejowych.

5.9. Dozwolona liczba wagonéw przetaczanych w jednej grupie manewrowej bez obsadzenia
hamulcéw recznych lub witaczenia hamulcéw zespolonych.

5.9.1. Na bocznicy POZ BRUK maksymalna dtugos¢ przetaczanego sktadu manewrowego bez obstugiwanych
hamulcéw wagonowych nie moze przekracza¢ 4 wagonéw 14 metrowych..

5.9.2. Gdy sktad manewrowy liczy powyzej 4 wagonow, to wtedy na kazde rozpoczete 2 wagondéw powinny
by¢: wagony z czynnym hamulcem zespolonym, lub 1 wagon z obstugiwanym hamulcem recznym.

5.10. Przetaczanie taboru kolejowego przy uzyciu ciaggnikéw drogowych lub podciagarek
wagonow.

5.10.1. Na bocznicy wolno przetacza¢ za pomocg silnikowego pojazdu drogowego tylko takg ilos¢ wagonow i
z takg predkoscig aby wagony te w razie potrzeby mogty by¢ natychmiast zatrzymane. Przetaczanie za
pomocg ciggnika drogowego wagonéw na bocznicy dozwolone jest tylko na torach potozonych na réowni
lub na spadku, ktérego pochylenie nie przekracza 2,5% pochylenia podtuznego. Sg to odcinki torow
bocznicowych wskazane w pkt.2.4.6. niniejszego regulaminu. Przed przystgpieniem do przetaczania bez
uzycia lokomotywy, kierujgcy manewrami winien przeszkoli¢ i omowi¢ z wszystkimi osobami biorgcymi
udziat w przetaczani wagonéw za pomocg ciggnika drogowego sposob wykonania zamierzonego ruchu
manewrowego. Za pomocg ciggnika drogowego wolno przetoczy¢ na torach tadunkowych bocznicy grupe
wagonow przy jednoczesnym spetnieniu nastepujgcych warunkéw: hamowanie przetaczanych wagonow
hamulcem recznym; wytozenia przed miejscem, do kiérego majg by¢ przetoczone wagony ptozy
hamulcowej; kierowca ciggnika drogowego nie moze jednoczesnie wykonywac czynnosci kierujgcego
manewrami; znajdowania sie ciggnika na zewnatrz toru; uzycia do ciggniecia wagonu liny o grubosci co
najmniej 16 mm i dlugos¢ co najmniej 2,5 m; zaczepienia liny w sposdb wykluczajgcy uszkodzenie
wagonu. Przetaczanie wagonéw sitg ludzkg jest zabronione.

5.11. Uktadanie drég przebiegu dla manewréw oraz przekladanie zwrotnic rozjazdéw.

5.11.1. W przypadku nie wykonywania jazd manewrowych na bocznicy, zwrotnice powinny znajdowac¢ sie w
potozeniu zasadniczym

5.11.2. Zwrotnice rozjazdéw na bocznicy nie posiadajg elektrycznego ogrzewania rozjazdow.

5.11.3. Uktadanie drég przebiegu dla jazd manewrowych na bocznicy odbywa sie zawsze na polecenie
kierujgcego manewrami. Przektadanie zwrotnic rozjazdow w czasie wykonywania manewrow na bocznicy
dokonywane jest przez druzyne manewrowg( tak uzytkownika bocznicy jak i przewoznika kolejowego) w
sposob reczny, na miejscu przy rozjezdzie. Przektadajgcy recznie zwrotnice — wyznaczony przez
kierujgcego manewrami — powinni dofozy¢ wszelkich staranh , aby iglica przylegata w danym potfozeniu do
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opornicy, a zamkniecia nastawcze znajdowaty sie w krancowych potozeniach wtasciwych dla danego
nastawienia zwrotnicy. Podczas przygotowania drogi przebiegi dla manewréw , zwrotnice nalezy
nastawia¢ kolejno poczynajgc od najdalej potozonej , patrzac w kierunku zamierzonej jazdy manewrowe;.
Przed podaniem sygnatu zezwalajgcego na jazde sktadu manewrowego, Kkierujgcy manewrami
obowigzany jest sprawdzi¢ prawidtowos¢ utozenia drogi przebiegu dla danej jazdy manewrowej oraz
wzrokowo upewni¢ sie, ze iglice rozjazdéw nalezycie przylegaja do opornic i prawidlowo dziatajg
zamkniecia zwrotnicowe. Jazda manewrowa, po uprzednio przygotowanej drodze przebiegu moze odby¢
sie dopiero wtedy , gdy kierujgcy manewrami upewni sie , ze nie ma zadnych przeszkdd dla jazdy w
zamierzonym kierunku, a tabor na sgsiednich torach znajduje sie w granicach ukreséw. W trakcie jazd
manewrowych na bocznicy, w przypadku jazdy z ostrza na droge zwrotnicowg przygotowang dla innego
przebiegu, moze dojs¢ do tzw. rozprucia zwrotnicy. Nie wolno woéwczas cofa¢ taboru, gdyz spowoduje to
wykolejenie, lecz usungc¢ tabor z rozprutej zwrotnicy ruchem z ,, ostrza iglicy”. Po zwrotnicy, ktéra zostata
rozpruta nie wolno dokonywaé zadnych jazd manewrowych, az do czasu orzeczenia przydatnosci rozjazdu
do dalszej jego eksploatacji. W celu dokonania ogledzin technicznych i ustalenia dalszego trybu
postepowania oraz ewentualnych koniecznych napraw rozprutej zwrotnicy i rozjazdu nalezy wezwac
uprawnionego pracownika zajmujgcego sie konserwacjg i utrzymaniem rozjazdéw na bocznicy.

5.12. Gospodarka ptozami hamulcowymi i ich uzytkowanie.

5.12.1. Na terenie bocznicy do podklinowania odstawionych pojazdéw kolejowych stuzg ptozy hamulcowe typu
.PL-1" ocechowane nazwa bocznicy i kolejno ponumerowane 1- 4.

2.12.2. Na bocznicy usytuowane sg stojaki z plozami hamulcowymi ocechowane ,POZ BRUK” w
nastepujgcych lokalizacjach:

l.p Rozmieszczenie ptéz Typ ptéz llo$¢ ptoz numeracja

1. | Miedzytorze toréw nr 7 i 9 obok tablicy z napisem PLA1 2 1,2.
punkt zdawczo-odbiorczy

2. | Miedzytorzu toru 7 i 9 w potowie toru PL 1 2 34.

2.12.3. Zabrania sie uzywania pt6z uszkodzonych Iub innych niz w/w. typ na terenie bocznicy.
Zabrania sie wyktadania ptéz hamulcowych w nastepujgcych miejscach.
a. bezposrednio przed i za ztgczami szyn
b. na rozjezdzie przed krzyzownicg i przed skrzyzowaniem torow
C. na zewnetrznym toku szynowym lub tuku toréw
d. na szynach rozptaszczonych i z widocznymi sptywami metalu.

5.13. Zabezpieczenie taboru kolejowego przed zbiegnieciem.

5.13.1. Pojazdy kolejowe odstawiane na postéj powinny by¢ w trakcie wykonywania pracy manewrowe;j
zabezpieczone przez mozliwoscig zbiegniecia.

5.13.2. W czasie wykonywania pracy manewrowej na bocznicy , bez wzgledu na pochylenie podtuzne toru
nalezy zawsze wszystkie ustawione na postdj wagony zabezpieczy¢ przed mozliwoécig ich zbiegania.
Zabezpieczenie wagondéw przed zbiegnieciem dokonuje sie przez zahamowanie sktadu oraz podtozenie
ptoz hamulcowych pod pierwsze kota skrajne wagonu lub grupy wagonow.

5.13.3. Za witasciwe zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem w czasie jazdy manewrowej na bocznicy przez
druzyne manewrowg uzytkownika bocznicy odpowiedzialny jest kierujgcy manewrami. Takze po ich
zakonczeniu lub odstawieniu przetaczanego taboru odczepieniem srodka trakcyjnego. Za zabezpieczenie
taboru przed zbiegnieciem na torach bocznicy odpowiedzialny jest kierujgcy manewrami, ktéry wykonywat
manewry ( kierujgcy manewrami przewoznika).

5.13.4.Wagony oraz inne pojazdy kolejowe na bocznicy odstawione na postdj po wykonanej pracy
manewrowej zabezpiecza sie przed zbiegnieciem w nastepujgcy sposob:
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a. odstawiony na postd] tabor nalezy sprzegng¢ z sobg, z wyjatkiem tych grup taboru Ilub
pojedynczych wagondw, ktére zostaty podstawione na poszczegdine punkty tadunkowe.
b. oprécz sprzegniecia taboru odstawionego na postdj nalezy zahamowa¢ hamulcem recznym
nastepujgca liczbe wagonow:
- jeden wagon gdy grupa potgczonego sktadu manewrowego nie przekracza 10 wagonoéw
- dwa wagony skrajne- gdy grupa potgczonego taboru przekracza 10 wagonow
Dodatkowo zewnetrzne kota skrajnych wagondéw odstawionego sktadu nalezy podklinowaé ptozami
hamulcowymi.

5.13.5. Pojedynczy wagon podstawiony pod czynnosci-za — lub roztadunkowe powinien by¢ zabezpieczony
przed przemieszczeniem sie z obu stron wagonu.

5.13.6. Pozostawianie wagonoéw po zakonczeniu pracy manewrowej bez odpowiedniego zabezpieczenia jest
zabronione.

5.13.7. W czasie manewréw, pozostawiajgc tabor w poblizu ukreséw, przejazdu kolejowego lub innego
miejsca, ktére powinno byé wolne od taboru nalezy uwzgledni¢ odstep na przypadek przesuniecia sie
taboru skutkiem rozprezenia sie sprezyn zderzakéw lub uderzenia przez inny tabor.

5.13.8. Podczas zabierania taboru z punktéw tadunkowych , kierujgcy manewrami ma obowigzek sprawdzenia
czy z pod kot taboru zostaty usuniete uzyte do zabezpieczenia ptozy hamulcowe i odhamowano hamulce
reczne uzyte do zabezpieczenie przed zbiegnieciem.

5.13.9.W przypadku spodziewanego pogorszenia warunkéw atmosferycznych( wichury, burze, zawieje
$niezne itp.) kierujgcy manewrami zobowigzany jest do obejscia wszystkich toréw, na ktérych stojg wagony
i do osobistego sprawdzenia stanu ich zabezpieczenia.

6. ORGANIZACJA WYKONYWANIA PRACY MANEWROWEJ NA
BOCZNICY KOLEJOWEJ

6.1. Planowanie i organizowanie pracy manewrowej.

6.1.1. Odpowiedzialnym za catoksztatt pracy transportu kolejowego na bocznicy POZ BRUK jest Kierownik
bocznicy, ktéremu podlegajg wszyscy pracownicy zwigzani z transportem kolejowym.

6.1.2. Nadzorowanie, organizowanie i planowanie pracy manewrowej na bocznicy nalezy do obowigzkéw
Kierownika bocznicy.

6.1.3. Celem wykonywania pacy manewrowej na bocznicy jest:
a. zatadunek kruszyw mineralnych do wagonoéw i wytadunku wagonéw oraz ich wigczenie do ruchu
kolejowego
b. wykonywanie manewrdw zwigzanych z obstugg toru zatadunkowego oraz toréw zdawczo-odbiorczych.

6.1.4. Kierujgcemu manewrami na bocznicy podlega manewrowy i maszynista lokomotywy manewrowe;j.

6.1.5. Przed rozpoczeciem pracy manewrowej kierujgcy manewrami obowigzany jest poinformowac
pracownikéw zwigzanych z manewrami manewrowego i maszyniste lokomotywy manewrowej o planie i
sposobie wykonania zamierzonej pracy.

6.1.6. Pracownicy zwigzany z pracg manewrowg powinny wiedzie¢, ktory pracownik jest kierujgcym
manewrami. W tym celu hetm ochronny kierujgcego manewrami powinien mie¢ namalowany czerwony pas
0 szerokosci ok. 3 cm biegngcy przez srodek hetmu od czofa ku jego tytowi.
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6.2. Zadania w zakresie wykonywania pracy manewrowej.

6.2.1. Kierujacy manewrami odpowiada za prawidtowe i sprawne wykonanie zleconej przez kierownika
bocznicy pracy manewrowej w celu zagwarantowania realizacji przydzielonych zadan w zakresie
zatadunku i wytadunku podstawionych wagonow.

6.2.2. Kierownik bocznicy posiada wiedze o obowigzkach i kompetencjach jakie zgodnie z postanowieniami
zatwierdzonej przez Prezesa UTK ,Instrukcji organizacji i techniki pracy manewrowej POZ-9” zostaty
przydzielone pracownikom wykonujgcym manewry.

6.3. Czynnosci tadunkowe oraz zasady obstugi punktéw tadunkowych bocznicy.

6.3.1. Wykonywanie manewrdéw na punktach tadunkowych bocznicy powinno odbywac sie sprawnie aby
przerwa w czynnosciach tadunkowych byta jak najkrétsza.

6.3.2. Na czas wykonywania manewréw na obstugiwanym torze bocznicy wszelka praca tadunkowa do i z
wagonow znajdujgcych sie na torze tadunkowym ma by¢ bezwzglednie wstrzymana a urzgdzenia
tadunkowe, pojazdy drogowe i inne urzadzenia wykorzystywane do prac fadunkowych oraz ich czesci
ruchome zainstalowane na punktach fadunkowych majg by¢ odsuniete poza skrajnie taboru. Znajdujgcy
sie tam ludzie powinny byé ostrzezeni o majgcych nastgpi¢ jazdach manewrowych i odsunieci na
bezpieczng odlegtose.

6.3.3. W czasie podstawiania lub zabierania wagondéw z przesytkg nadzwyczajng, ktéra jest tadunkiem o
przekroczonej skrajni fadunkowej lub wyjatkowo ciezkiej, lub wymagajacej za wzgledu na rozmiar , ksztatt
mase lub potozenia $rodka ciezkosci, specjalistycznego taboru lub wzglednie specjalnych zabezpieczen
na punkcie tadunkowym winien by¢ obecny kierujgcy pracami tadunkowymi lub inny upowazniony

pracownik bocznicy, ktéry bedzie nadzorowa¢ sposdb obstugi punktu tadunkowego przez druzyne

manewrowg oraz dopilnuje wykonania:

a. sprawdzenia gotowosci punktu tadunkowego do podstawienia wagonow z przesytkg nadzwyczajng.

b. odsuniecia sprzetu tadunkowego z najblizszego sasiedztwa toru, na ktérym majg by¢ odstawione
wagony z przesytkami nadzwyczajnymi

. przerwania wykonywania prac tadunkowych w celu zapewnienia bezpieczehstwa pracownikom
zatrudnionym bezposrednio na punkcie tadunkowym lub w jego poblizu.

d. zabezpieczenia wagonow przed zbiegnigciem lub przesunieciem sie w czasie jego roztadunku lub
zatadunku.

6.3.4. Lokomotywa lub sktad manewrowy moze dojecha¢ do stojgcych wagondw na punkcie tadunkowym
dopiero po wstrzymaniu wszelkich prac fadunkowych, zamknieciu drzwi i burt, lukéw, zaworéw spustowych
itp. zabezpieczeniu tadunku, zapewnieniu skrajni taboru i tadunku, usunieciu ludzi, pojazdéw ftadunkowych
i urzgdzen fadunkowych na bezpieczna odlegtos¢ od toru oraz stwierdzeniu, ze nic nie zagraza
bezpieczenstwu pracownikéw, taboru, urzadzen, pojazdéw i tadunkéw. Dojazd do wagondw powinien byé
kazdorazowo uzgodnione z operatorem urzgdzenia lub pojazdu tadunkowego przez kierujgcego
manewrami.

6.3.5. Przed dojazdem lokomotywy manewrowej lub skiadu manewrowego do wagondéw stojgcych na
miejscach tadunkowych bocznicy, kierujgcy manewrami lub na jego polecenie manewrowy zobowigzany
jest:

a. sprawdzi¢, czy nie odbywa sie zatadunek lub wytadunek wagonéw

b. sprawdzié, czy nie dokonuje sie napraw wagondw lub innych czesci

c. zazadaé od zatrudnionych tam pracownikdw przerwania czynno$ci tadunkowych lub naprawczych oraz

zabezpieczenia znajdujgcego sie w wagonach tadunku przed mozliwoscig wylania, wysypania sie lub

przesuniecia w czasie manewrow.

d. zazadaé usuniecia z toréw i z nad taboru wszelkich urzgdzen lub pojazdéw drogowych
wykorzystywanych do pracy tadunkowej lub transportowe;j.

e. zazgda¢ pozamykania drzwi, klap, lukéw, zaworéw spustowych i wtazéw wagonow
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oraz opuszczenia wagonow przez zatrudnionych przy czynnosciach tadunkowych pracownikow.

f. sprawdzi¢ czy pomiedzy budowlami i urzgdzeniami fadunkowymi a wagonami
oraz pomiedzy wagonami nie znajdujg si¢ ludzie.

g. sprawdzi¢ czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyboréw tadunkowych, usypoéw
tadunkow lub innych przedmiotéw mogacych spowodowac uszkodzenie taboru lub jego wykolejenie.

h. sprawdzi¢ ,czy sktadowany na placach tadunek znajduje sie poza skrajnig taboru oraz nie grozi
obsunieciem sie w czasie ruchu taboru.

i. upewnic sie , ze wagony stojgce na torach tadunkowych sg wtasciwie zabezpieczone , aby nie nastgpito
zbiegniecie ich w momencie dojezdzania lokomotywy manewrowej lub sktadu manewrowego.

6.3.6. Dojazd lokomotywy manewrowej lub skladu manewrowego do wagonow , przy ktérych trwajg prace
tadunkowe jest kategorycznie zabroniony.

6.3.7. Sprawdzenie punktu tadunkowego w podanym w p.6.3.5.pkt.’e” zakresie , druzyna manewrowa
obowigzana jest dokonac niezaleznie od tego czy w czasie obstugi punktu tadunkowego odbywajg sie
czynnosci tadunkowe, czy tez zgtoszono juz ich zakohczenie.

6.3.8. Wagony ktére dla wykonania manewrdéw zostaty zabrane z miejsca tadunkowego pomimo , nie
ukonczenia czynnosci tadunkowych, nalezy po wykonaniu manewréw z powrotem podstawi¢ na miejsce z
ktérego zostaly zabrane. O ukonczeniu manewréw nalezy powiadomi¢ pracownikéw zatrudnionych przy
czynno$ciach tadunkowych.

6.4. Wazenie wagonow.

6.4.1. Bocznica kolejowa nie posiada wazenia wagonow. W przypadkach koniecznych przewoznik kolejowy
decyduje gdzie kierowac takie wagony.

6.5. Praca manewrowa w ztych warunkach atmosferycznych i zimowych.

6.5.1. Przy pchaniu wagondéw, z uwagi na ograniczenia widocznosci na stopniu czotowego wagonu winien
znajdowac¢ sie ustawiacz, zwrécona twarzg w kierunku jazdy, trzymajgc sie rekg uchwytu i obserwujgcy
bacznie przedpole jazdy. W razie zauwazenia jakiejkolwiek przeszkody dla jazdy lub zagrozenia pracownik
powinien natychmiast poda¢ sygnat "STOJ”

6.5.2. W przypadku braku stopnia lub pomostu na wagonie, ustawiacz obowigzany jest iS¢ pieszo
poprzedzajgc sktad manewrowy jadgcy z predkoscig do 5 km/h i obserwowaé droge jazdy manewrowej
zachowaé kontakt wzrokowy z maszynistg , aby w razie potrzeby niezwtocznie poda¢ sygnat ,STOJ”.

6.5.3. W warunkach ztej widocznosci przed rozpoczeciem kazdego ruchu manewrowego i w trakcie jazdy
manewrowej, maszynista lokomotywy manewrowej powinien: podawaé sygnat ,BACZNOSC”, szczegdinie
bacznie obserwowac przedpole jazdy i w razie jakiegokolwiek zagrozenia niezwilocznie zatrzymac sktad
manewrowy, w razie potrzeby predkos¢ jazdy ograniczy¢ do predkosci bezpiecznej.

6.6. Warunki zachowania bezpieczeninstwa pracownikéw i taboru kolejowego w czasie
wykonywania pracy manewrowej i obstugi punktéw tadunkowych.

6.6.1. Szczegdlnej ostroznosci wymaga obstuga toréw , przy ktérych lub nad ktérymi sg zainstalowane i moga
pracowac urzgdzenia tadunkowe wymienione w tresci niniejszego Regulaminu.

6.6.2. W czasie prac tadunkowych zabronione jest dokonywanie przetaczania taboru na danym torze
tadunkowym, oznacza to, ze ruchy manewrowe polegajgce na obstudze odcinka danego tory tadunkowego
oraz popychaniu wagonéw pod miejsca zatadunku wymagajg kazdorazowego zatrzymania pracy na
danym punkcie i wytgczenia urzadzen tadunkowych.

6.6.3. Przed dojechaniem lokomotywy lub sktadu manewrowego do wagondw stojacych na miejscach
tadunkowych bocznicy, Kierujgcy manewrami zobowigzany jest:
a. sprawdzi¢ czy nie odbywa sie zatadunek lub wytadunek wagonoéw.
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b. zazgdac od tam zatrudnionych pracownikdw przerwania czynnosci fadunkowych
lub naprawczych oraz zabezpieczenia znajdujgcego sie w wagonach tadunku
przed mozliwoscig uszkodzenia lub przesuniecia sie w czasie manewréw.
c. zazgda¢ odsuniecia od taboru i z nad taboru wszelkich urzadzen tadunkowych
d. zazgdaé pozamykania drzwi i wiazéw wagondw oraz opuszczenia wagonow przez pracownikow.
e. sprawdzic, czy pomiedzy budowlami i urzgdzeniami tadunkowymi a wagonami oraz pomiedzy wagonami
nie znajduja sie ludzie.
f. sprawdzi¢ czy na torze nie ma czesci taborowych , przyboréw tadunkowych, usypow
tadunkowych lub innych przedmiotéw moggcych spowodowaé uszkodzenie taboru lub jego wykolejenie.
g. upewnic sie, ze wagony stojgce na torach fadunkowych sg wtasciwie zabezpieczone ,
aby nie nastgpito zbiegniecie ich w momencie dojezdzania lokomotywy lub sktadu manewrowego.

6.6.4.Dojazd lokomotywy manewrowej lub sktadu manewrowego do wagondw , przy ktérych trwajg prace
tadunkowe jest kategorycznie zabroniony.

7. ORGANIZACJA OBSLUGI PUNKTU ZDAWCZO-ODBIORCZEGO.

7.1. Przyjmowanie wagonéw na punkcie zdawczo-odbiorczym.

7.1.1. Przewoznik kolejowy zobowigzany jest do podstawienia wagonéw na punkt zdawczo-odbiorczy.
bocznicy i do odbierania ich z niego.

7.1.2. Podstawienie wagonoéw na bocznice oraz zabieranie ich z niej odbywa sie na podstawie ,Planu obstugi
bocznicy” opracowanego przez przewoznika kolejowego w uzgodnieniu z kierownikiem bocznicy a dla
pociggow kursujgcych na indywidualny rozktad jazdy na podstawie przedawizacji.

7.1.3. Po otrzymaniu od kierujgcego manewrami przewoznika informacji o zamiarze dokonania obstugi
bocznicy, nadzorujgcy wykonywanie manewréw na bocznicy kierownik bocznicy lub kierujgcy manewrami
bocznicy zgtasza kierujgcemu manewrami przewoznika kolejowego gotowos¢ bocznicy do obstugi.

7.1.4. Wagony poza planem obstugi mogg by¢ podstawione lub zabrane z bocznicy, tylko po wzajemnym
uzgodnieniu i za obopdlng zgodg przewoznika i uzytkownika bocznicy w imieniu ktérego wystepuje
kierownik bocznicy.

7.1.5. Sposdb powiadamiania przewoznika kolejowego o wagonach przygotowanych do zabrania z bocznicy
jak i o wagonach podstawionych na bocznice ustalony jest w umowie na obstuge bocznicy zawartej
pomiedzy POZ BRUK jako uzytkownikiem bocznicy a przewoznikiem kolejowym i powinien on by¢ znany
pracownikom bocznicy zwigzanym z transportem kolejowym. Przedstawiciela przewoznika kolejowego
uprawnionego do przyjmowania zgtoszen o gotowosci wagonow do zabrania z toréw zdawczo-odbiorczych
bocznicy powiadamia spedytor bocznicy.

7.1.6. Wagony fadowne i prézne przyjmowane sg od przewoznika kolejowego jak i jemu zdawane na torze
zdawczo-odbiorczym tj. torze nr 7.

7.1.7. Przyjecia wagonow na punkcie zdawczo-odbiorczym dokonuje spedytor lub ustawiacz uzytkowania
bocznicy od ustawiacza przewoznika kolejowego. Fakt przekazania i przyjecia wagondw oraz ich stan
eksploatacyjny w czasie przekazywania wymienieni pracownicy potwierdzajg w dokumencie bedgcym
podstawg przekazania wagondw wpisujgc godzine i date przekazania wagondw i podpisujgc sie. W
przypadku nieobecnoséci przedstawiciela uzytkownika bocznicy, w czasie obstugi bocznicy kierownik
pociggu lub ustawiacz przewoznika odnotowuje w dokumencie bedgcym podstawg przekazania wagonow
uwage” przedstawiciel bocznicy nieobecny”. Wszelkie nieprawidtowosci ujawnione przy odbiorze wagonéw
podstawionych przez przewoznika kolejowego, kierujgcy manewrami odnotowuje we wszystkich
egzemplarzach dokumentu bedgcego podstawa przyjecia wagondw na bocznice.

7.1.8. Kierujgcy manewrami przewoznika kolejowego przy podstawianiu wagonéw na tor zdawczy w
dokumencie bedacym podstawa przekazania wagondw wpisuje faktyczny czas podstawieni

26



a przedstawiciel bocznicy potwierdza ten fakt podpisem, datg i godzing. Zapisy muszg by¢ dokonywane na
oryginale, ktéry otrzymuje przyjmujgcy wagony i kopii dokumentu, ktéry otrzymuje przewoznik.

7.1.9. Obowigzkiem spedytora lub kierujgcego manewrami przyjmujgcego od przewoznika podstawione przez
niego wagony jest sprawdzenie ich stanu technicznego oraz stanu przesytek, w tym sprawdzenie czy nie
wykazujg one uszkodzen, brakow, naruszenia tadunkow itp.

W przypadku stwierdzenia usterek, przyjmujacy zgda od podstawiajgcego odnotowania stwierdzonych
nieprawidtowosci w dokumencie bedacym podstawg przekazania wagondéw wpisane do dokumentu
bedacego podstawg przekazania wagonow we wszystkich egzemplarzach sporzgdzonego dokumentu
zdania i przyjecia wagonow.

7.1.10. Gdy przedstawiciel bocznicy POZ BRUK nie zgtosi sie na punkcie zdawczo-odbiorczym po odbior
przekazywanych dokumentéw, to tylko na podstawie uzgodnienia zawartego w umowie bocznicowej,
przewoznik kolejowy obstugujgcy bocznice moze uwazac, ze wagony przez niego podstawione zostaty
przez uzytkownika bocznicy przyjete bez zastrzezen.

Sytuacja taka moze zaj$S¢ tylko w nastepujacych przypadkach: w czasie ustalonym w planie obstugi
bocznicy; obstugi dokonywanej z opdznieniem nie przekraczajgcym 2 godz. w stosunku do terminu
planowanej obstugi; w obstudze dodatkowej wzajemnie uzgodnionej. W takiej sytuacji podstawiajgcy
wagony kierownik pociggu lub kierujgcy manewrami przewoznika odnotuje w dokumencie bedgcym
podstawg przekazania wagondéw uwage — , przedstawiciel bocznicy nieobecny”

7.1.11. Wagony podstawione na punkt zdawczo-odbiorczy, powinny by¢ odpowiednio sprzegniete, wolne
sprzegi srubowe oraz hamulcowe mieé podwieszone pod wsporniki, wszystkie czesci wagonowe
znajdujgce sie na wiasciwych miejscach, a sam sklad powinien nalezycie zabezpieczony przed
zbiegnieciem, stosownie do postanowien niniejszego Regulaminu. Wykonanie wymienionych wyzej
czynnosci nalezy do obowigzkdéw kierujgcego manewrami.

7.1.12.Wagony z brakiem lub uszkodzeniami przesytki wzglednie brakiem lub uszkodzonymi plombami, moga
by¢ podstawione na bocznice tylko po sprawdzeniu zawartosci i sporzadzeniu protokotu, albo po zatozeniu
plomb zabezpieczajgcych przez przewoznika i zawiadomieniu o tym uzytkownika bocznicy. Powyzsze
powinno by¢ odnotowane w dokumencie bedgcym podstawg przekazania wagonéw i potwierdzone
podpisami przez przekazujgcego przedstawiciela przewoznika i przyjmujgcego przedstawiciela
uzytkownika bocznicy.

7.1.13. W czasie przyjmowania wagonow na punkcie zdawczo-odbiorczym spedytor lub kierujgcy manewrami
ma obowigzek sprawdzenia : zgodnosci numeréw wagonow w wykazie zdawczym lub wykazie pojazdéw
kolejowych w sktadzie pociggu ze stanem na gruncie i zapisami w dokumentach przewozowych; ogdlny
stan techniczny podstawionych wagonoéw, ktory nie powinien stwarza¢ zagrozenia bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, a w przypadku stwierdzenia uszkodzenia wagonu, nalezy go wylgczy¢ ze sktadu i powiadomié
o tym fakcie kierownika bocznicy jako nadzorujgcego wykonanie manewréw na bocznicy; czy nie ma
brakéw w ilosciach i stanie urzadzen wagonowych (jak np. czy nie brakuje drzwi, burt, kfonic, klap, czy nie
ma uszkodzen czesci konstrukcyjnych wagonu, uszkodzen pudfa wagonu, dziur w podtodze wagonu, czy
nie jest zgiety lub urwany stopien wagonu, czy nie brakuje weza hamulcowego, haka zarzutowego itp.) .czy
tadunek umieszczony na wagonach jest rownomiernie roztozony i jednakowo obcigza resory wagonodw;
stan fadunku w i na wagonach oraz jego zabezpieczenie, czy na wagonach nie ma sladu wysypu, czy
zawory spustowe, klapy, drzwi , okna oraz sciany boczne i czotowe sg nalezycie pozamykane; czy na
wagonach tadownych i préoznych podlegajacych plombowaniu znajdujg sie wtasciwe plomby; czy nie
brakuje czesci wagonowych, a luzne czesci wagonowe pozaktadano na wtasciwe miejsca tj. zastawy,
kraty, ktonice itp.; prawidtowo$¢ sprzegniecia wagonéw, tj. odpowiedniego skrecenia sprzegéw; by sprzegi
hamulcowe(weze) byty sprzegniete ze sobg w catym skfadzie wagondw, a kurki przewoddéw hamulcowych
pomiedzy wagonami — otwarte, natomiast kurki skrajne — zamkniete; zbedne sprzegi srubowe i hamulcowe
majg by¢ zawieszane na hakach zarzutowych i wspornikach wagonéw.
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7.1.14. Podczas przyjmowania na punkcie zdawczo-odbiorczym podstawionych przez przewoznika
kolejowego proznych wagonéw pod zatadunek spedytor lub kierujgcy manewrami powinien dokonac¢ ich
ogledzin, na podstawie ktérych powinien okreéli¢, czy wagony nadajg sie¢ do przewozu towaru z uwagi na
swoj stan techniczny; drzwi i urzadzenia zsypowe zamykajg sie szczelnie; podtogi i Sciany nie maja
szczelin i szpar przez ktére mogiby wysypaé sie towar; sg oczyszczone z resztek z poprzednio
przewozonego towaru i zaopatrzone w nalepki "CZYSTY”

7.1.15. Do przewozu przesytki nadzwyczajnej podstawia sie wagon wskazany w , zgodzie na przewdéz’
ktérego przydatnos¢ jest potwierdzona przez uprawnionego pracownika przewoznika kolejowego na druku
*Zawiadomienie o przydatnosci wagondw do przewozoéw specjalnie dysponowanych”

7.1.16. W przypadku stwierdzenia uszkodzen lub innych nieprawidtowosci podczas przyjmowania wagonoéw
od przewoznika kolejowego kierujgcy manewrami powinien odnotowac usterki we wszystkich
egzemplarzach dokumentu bedgcego podstawg przyjecia wagondéw na bocznice oraz powiadomié
kierownika bocznicy.

7.1.17. Przy zanieczyszczeniach wagondéw préznych zamodwionych pod zatadunek . lub uszkodzeniach
uniemozliwiajgcych zatadunek tych wagondéw zazada¢ od przedstawiciela przewoznika usunigcia tych
nieprawidtowosci lub tez przyjg¢ te wagony, ktére nie maja usterek lub nieprawidtowosci.

7.1.18. Przy czesciowym braku lub uszkodzenia plomb, wagony z tymi przesytkami moga by¢ przyjete tylko po
sprawdzeniu zawartosci i sporzadzeniu protokotu; albo po natozeniu plomb zabezpieczajgcych przez
pracownika przewoznika i wpisane w dokumencie bedacym podstawg przekazania wagonow ,Do
komisyjnego wydania”. W tym przypadku odbiorca moze przystgpi¢ do otwarcia i roztadunku wagonow w
obecnosci przedstawiciela przewoznika kolejowego, ktory ustala protokolarnie stan przesyiki.

7.1.19. Przy uszkodzeniach czesci jezdnych, cieglowych, zderzakowych, ramy oraz pudta wagonu nie
przyjmowaé wagonu i zazgda¢ komisyjnego sprawdzenia stanu technicznego wagonu przez uprawnionego
pracownika przewoznika.

7.1.20. Wszystkie nieprawidtowosci stwierdzone przy przyjeciu wagondw i przesytek kierujgcy manewrami
wpisuje w dokumencie, ktérego nastepuje przekazanie wagondw w rubryce uwagi, przy odpowiednim
numerze wagonu jako rodzaj zauwazonej usterki. Wpisu rodzaju stwierdzonej usterki technicznej dokonuje
sie we wszystkich egzemplarzach dokumentéw wymienionych w pkt. 7.1.13. przy pomocy ktérych realizuje
sie przekazywanie wagonow.

7.1.21. W przypadku stwierdzenia usterki technicznej przy podstawianym préznym wagonie , ktéra
uniemozliwi jego zatadunek, spedytor lub kierujgcy manewrami powinien odmowi¢ przyjecia takiego
wagonu. W takiej sytuacji wykresla on usterkowany wagon z wykazu zdawczego lub wykazu pojazdow
kolejowych w skfadzie pociggu, za ktérym wagon zostat dostarczony do stacji obstugujgcej bocznice i
pozostawia go do dyspozycji przewoznika kolejowego.

7.1.22. Obowigzek zabezpieczenia wagondéw podstawionych na tor zdawczo-odbiorczy przez przewoznika
kolejowego nalezy do pracownikéw druzyny manewrowej przewoznika obstugujgcego bocznice.

7.1.23. Na bocznicy POZ BRUK do przyjmowania wagonéw pod wzgledem technicznym i handlowym — od
uprawnionego przedstawiciela przewoznika kolejowego i zdawania ich jemu - upowaznione sg
nastepujgce osoby: spedytor bocznicy, kierujgcy manewrami na bocznicy, rewident taboru.

7.1.24. W imieniu przewoznika kolejowego wagony przekazuje na bocznice i przyjmuje z bocznicy kierujacy
manewrami przewoznika.

7.1.25. Czynnosci zwigzane z przekazywaniem zdawanych i przejmowaniem podstawianych wagonéw pod
wzgledem technicznym i handlowym dokonywane sg za pokwitowaniem na odpowiednio przygotowanych
przez przewoznika kolejowego lub uzytkownika bocznicy dokumentach takich jak: wykaz pojazdow

28



kolejowych w sktadzie pociggu, zawiadomienie o wagonach gotowych do zabrania z bocznicy lub wykaz
zdawczy wagondw podstawianych na bocznice. Przekazywanie wagonéw pomiedzy przewoznikiem i
uzytkownikiem bocznicy nastepuje na torach zdawczo-odbiorczych bocznicy. Dokumentami
poswiadczajgcymi dokonanie przekazania i przyjecia wagondéw pomiedzy przewoznikiem kolejowym a
uzytkownikiem bocznicy sg w przypadku :
a. podstawiania wagonow na bocznice - przewoznik kolejowy przekazuje wagony uzytkownikowi
bocznicy na podstawie wykazow zdawczych lub wykazu pojazddw kolejowych w sktadzie pociggu, za
ktérym wagony zostaty dostarczone do stacji obstugujacej bocznice ;
b. zabierania wagonow z bocznicy — uzytkownik bocznicy przekazuje wagony przewoznikowi kolejowemu
na podstawie zawiadomieh o wagonach, ktérym zdawane wagony mogg odjechac¢ ze stacji obstugujgcej
bocznice.

7.1.26. Kierownik bocznicy, wspotpracuje z kierujgcy manewrami przewoznika kolejowego w czasie obstugi
bocznicy a zwlaszcza przy przyjmowaniu i zdawaniu wagondéw na punkcie zdawczo-odbiorczym bocznicy.

7.2. Przekazywanie wagonow po wykonaniu czynnosci tadunkowych na punkcie zdawczo-
odbiorczy.

7.2.1. Wagony tadowne i prézne do zabrania z bocznicy przez przewoznika kolejowego sg przygotowywane
do tego przez pracownikdw bocznicy na torach tadunkowych bocznicy i nastgpnie gotowe do przekazania
przewoznikowi kolejowemu podstawiane sg na tor odbiorczy bocznicy. Po zakohczeniu czynnosci
tadunkowych przy wagonach spedytor lub ustawiacz bocznicowy ma obowigzek sprawdzenia czy wagony
nie zostaty uszkodzone podczas czynnosci tadunkowych, czy wszystkie czesci wagondw znajdujg sie w
komplecie i na wlasciwych miejscach, a same wagony czy sg zdatne do ponownego zatadunku. W
szczegoblnosci wagon po roztadunku powinien by¢ doktadnie i catkowicie oczyszczony z wszelkich
pozostatosci po przesytce ostatnio przewozonej oraz mie¢ pozdejmowane nalepki ostrzegawcze; posiadac
prawidtowo zamkniete i zabezpieczone przed otwarciem drzwi, burty, wtazy, luki, spusty, klapy itp.,
przybory fadunkowe i inne niepotrzebne przedmioty usuniete w odpowiednie miejsce, jak rowniez zbedne:
stare nalepki kierunkowe, mie¢ Sciggniete zabezpieczenia do mocowania fadunku, plomby i odrutowania;
przy wagonach platformach winny by¢ podniesione burty boczne, podniesione kionice, zapiete tarcuchy i
usuniete odrutowanie , oklinowanie i inne zabezpieczenia przesytki; a wszystkie zdawane przewoZznikowi
wagony powinny: stanowic jedng grupe, w ktdrej sprzegi ciegtowe sg skrecone tak, by zderzaki wagonow
stykaly sie ze sobg: mie¢ sprzegi hamulcowe potgczone; kurki zaworéw powietrznych wagonow otwarte,
sprzegi nieuzyte do pofgczenia podwieszone na wspornikach, urzgdzenia przestawcze hamulca
zespolonego wagonu "Prézny/tadowny” ustawione w odpowiednim do stanu wagonu potozeniach.

7.2.2. Odpowiedzialnym za stan techniczny i handlowy zdawanych przewoznikowi wagonéw jest spedytor
bocznicy lub rewident taboru.

7.2.3. W przypadku stwierdzenia braku czesci wagonowych lub uszkodzenia wagonu, nalezy sprawdzic¢
adnotacje na dokumentach ( wykazach zdawczych) z podstawienia wagonu na bocznice, bowiem w takim
stanie mogty przyby¢ one na bocznice, jezeli natomiast braki powstaty w trakcie pobytu wagonu na
bocznicy, nalezy je bezwzglednie uzupetni¢, a fakt ten zgtosi¢ kierownikowi bocznicy.

7.2.4. Rodzaj dokumentéw za pomoca ktérych dokonuje sie przekazania i przyjecia wagondéw pomiedzy
uzytkownikiem bocznicy a przewoznikiem, o ktérych mowa jest w Rozdziale XIlI pkt.7.1.25. oraz ilos¢
sporzgdzanych egzemplarzy tych dokumentéw powinna byé okreslona w umowie zawartej z
przewoznikiem kolejowym. Kolejnos¢ spisania zdawanych wagondw powinna odpowiadac ich zestawieniu
w jakim wagony te znajdujg sie na punkcie zdawczo-odbiorczym.

7.2.5. Sporzgdzanie zawiadomien o wagonach gotowych do zabrania z bocznicy oraz wykazy pojazdéw
kolejowych w skiadzie pociggu, kiérym zdawane wagony maja odjechac ze stacji obstugujgcej bocznice,
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nalezy do obowigzkéw nadzorujgcego wykonywanie manewrdw na bocznicy kierownika bocznicy i powinny
by¢ one sporzadzone na co najmniej na godzine przed ukoniczeniem czynno$ci fadunkowych.

7.2.6. Kierujgcy manewrami przewoznika kolejowego potwierdza spedytorowi lub kierujgcemu manewrami na
bocznicy przyjecie wagondw oraz ich stan eksploatacyjny wpisujgc date i godzine przekazania wagonéw
oraz adnotacje ,przyjeto bez uwag” w dokumencie stuzgcym do przekazania wagonow. W przypadku
nieobecnos$ci przedstawiciela uzytkownika bocznicy, w czasie obstugi bocznicy, ustawiacz przewoznika
odnotowuje w dokumencie bedacym podstawg przekazania wagonéw uwage , przedstawiciel bocznicy
nieobecny”

7.2.7. Wszelkie nieprawidtowosci ujawnione przy odbiorze wagonéw przygotowanych przez uzytkownika
bocznicy do zabrania, kierujgcy manewrami przewoznika odnotowuje we wszystkich egzemplarzach
dokumentu bedgcego podstawg przekazania wagonéw. Jezeli w wagonach po zakonczeniu czynnosci
tadunkowych nie pozamykano drzwi lub nie pozaktadano czesci wagonowych na swoje miejsce i nie
zabezpieczono tadunku przed kradziezg , wypadnieciem , wysypem, kierujgcy manewrami przewoznika
kolejowego moze odmoéwic przyjecia i zabrania z bocznicy takich wagonéw. Sposob zabezpieczenia
wagonow precyzuje umowa z przewoznikiem kolejowym.

7.2.8. Przyjecie przesytki nadzwyczajnej do przewozu odbywa sie komisyjnie. Przewodniczagcym komisji jest
pracownik przewoznika kolejowego posiadajgcego wymagane uprawnienia, a czionkiem komisji jest
przedstawiciel nadawcy przesytki. Z ogledzin i pomiaréw skrajni przesytki wagonowej komisja sporzgdza
odpowiedni protokét ktérego 1 egzemplarz dotgczony jest do listu przewozowego przesytki nadzwyczajnej.

7.2.9. Kierujagcy manewrami bocznicy dokonuje zdjecia z roztadowywanych wagonéw nalepek dotyczgcych
poprzedniego przewozu ( z wyjagtkiem nalepek przejscia uzywanych w komunikacji miedzynarodowej )
zatozenia lub zdjecia nalepki z napisem ,, Czysty” zdjecia plomb oraz innych zabezpieczen pozostatych po
wykonanym przewozie wytadowywanego na bocznicy towaru.

7.2.10. W razie niedopetnienia obowigzkéw okreslonych wyzej w pkt.12.1, przewoznik moze uznaé, ze
zdawane wagony sg niegotowe do zabrania, wykresli¢ je z dokumentu bedgcego podstawg przekazania
wagonow i pozostawi¢ na bocznicy do czasu usuniecia nieprawidtowo$ci i ponownego zgtoszenia
gotowosci wagonow do zabrania przez przewoznika kolejowego.

7.2.11. Jezeli w czasie obstugi bocznicy przy zabieraniu wagondw z punktu zdawczo-odbiorczego, zauwazy
sie uszkodzenie wagonu, ktére przy jego podstawieniu na bocznice nie byto stwierdzone ( na podstawie
dokonanych odpiséw w dokumencie bedgcym podstawg przekazania wagondw uzytkownikowi bocznicy)
wtedy pracownik przewoznika kolejowego dokonuje odpisu o rodzaju i wielkosci uszkodzenia wagonu w
dokumencie bedgcym podstawg przekazania wagondéw przewoznikowi, zgdajgc potwierdzenia zapisu
przez spedytora lub kierujgcy manewrami bocznicy.

7.2.12. Na podstawie opisanych i potwierdzonych podpisami przedstawicieli bocznicy uszkodzen wagonu,
przedstawiciel przewoznika sporzadza protokét stwierdzenia uszkodzenia lub braku luZznych czedci
wagonu, ktérego tres¢ potwierdza spedytor lub kierujgcy manewrami bocznicy, Protokét taki jest podstawg
obcigzenia POZ BRUK za uszkodzenia wagonu lub zagubienie jego czesci.

7.2.13. Obowigzek uchylania zabezpieczenia wagonéw oczekujacych na torze zdawczo-odbiorczym zabrania
z bocznicy nalezy do pracownikéw druzyny manewrowej przewoznika obstugujgcego bocznice.

7.2.14. Plombowanie wagonéw moze by¢ dokonywane dopiero po zakohczeniu prac fadunkowych. Na
wagony zatadowane i wymagajgce plombowania spedytor bocznicy zaktada plomby plastikowe wg wzoru
uzgodnionego z przewoznikiem kolejowym obstugujgcym bocznice. Wszystkie plomby zatozone na danym
wagonie powinny posiadac czytelne i jednakowe odcisniecia plombownicy.

7.2.15. Przed zaplombowaniem wagonu nalezy po zatadowaniu przesytki sprawdzi¢ czy sposob zatadowania
przesyiki jest prawidtowy, czy na zewnagtrz wagonu krytego znajduje sie specyfikacja zatadowanych rzeczy
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i nalepka z doktadnym adresem odbiorcy, stacjg przeznaczenia i data nadania, czy drzwi, luki, klapy sg
szczelnie zamkniete i prawidtowo zabezpieczone.

7.2.16. Wagon kryty mozna zaplombowaé po sprawdzeniu sposobu jego zatadowania i zabezpieczeniu
przesytki w wagonie i nastepnie jego zamknieciu i zabezpieczeniu drzwi wagonu krytego, zasuwy, klap
otworéw wentylacyjnych oraz klapy otworéw zatadowczych i zsypowych jezeli takie znajdujg sie w
wagonie.

7.2.17. llos¢ zatozonych plomb uzgodnionych z przewoznikiem oraz w przypadku plomb ,wiasnych” ich
numery unikatowe nalezy wpisa¢ do listu przewozowego. Obowigzek ten cigzy na spedytorze jako
pracowniku wyznaczonym do przygotowania listébw przewozowych na przesytki wagonowe. W przypadku
przesytek komunikacji miedzynarodowej poza kraje Unii Europejskiej dodatkowe plomby celne naktada
dyzurny celnik sktadu lub Urzedu celnego. Natozenie plomb celnych nie zwalnia z obowigzku plombowania
w imieniu przewoznika plombami kolejowymi.

7.2.18. Plomby znajdujgce sie na wagonie przybylym na bocznice do roztadunku, zdejmuje przedstawiciel
bocznicy. Zdjecie plomb znajdujgcych sie na wagonie przybytym na bocznice d roztadunku nie wolno
urywac sitg lub catkowicie odtgczy¢ od drutu plombowanego. Zdjecie plomb powinno by¢é dokonywane z
uwagg i ostroznoscig, aby zachowac wszelkie cechy swiadczace o przybyciu wagonu z dobrymi plombami.

7.2.19. Plomby zdjete z wagonu , w ktéorym stwierdzono — komisyjnie, przy udziale upowaznionego
przedstawiciela przewoznika kolejowego — ubytek lub uszkodzenie przesyiki dotgcza sie do protokotu
ustalenia zawarto$ci przesyiki.

7.2.20. Listy przewozowe, wykazy zdawcze, zawiadomienia o wagonach gotowych do zabrania lub wykazy
pojazdow kolejowych w sktadzie pociggu mogg byé sporzgdzone w sposdb elektroniczny , a wszystkie
zapisy odreczne powinny by¢ wykonane czytelnie. Wszelkie skreslenia i poprawki powinny by¢ naniesione
tak, aby byty mozliwe do odczytania. Skreslenia i uzupetnienia nalezy oméwic i potwierdzi¢ podpisem na
dokumencie.

7.2.21. Z chwilg zdania i przyjecia przesytki , ochrona tej przesytki nalezy do strony, ktéra jg przyjeta, to samo
dotyczy cato$ci taboru i jego czesci.

7.2.22. Wagony z przesytkami, ktoérych stan zakwestionowat spedytor lub kierujgcy manewrami bocznicy na
punkcie zdawczo-odbiorczym z powodu braku lub uszkodzenia, mogg pozosta¢ na bocznicy pod
nadzorem pracownikéw bocznicy do komisyjnego ustalenia stanu przesyitki w obecnoéci przedstawiciela
uzytkownika bocznicy i przewoznika.

8. ZAGADNIENIA DOTYCZACE PRZEWOZU KOLEJA TOWAROW
NIEBEZPIECZNYCH.

8.1. Charakterystyka towarow niebezpiecznych przewozonych transportem kolejowym na
terenie bocznicy.

8.1.1. Nie dotyczy.
8.2. Postepowanie z towarami niebezpiecznymi na bocznicy kolejowej.
8.2.1. Nie dotyczy.

8.3. Kwalifikacje i szkolenia pracownikéw uczestniczacych w procesie przewozu towaréw
niebezpiecznych oraz obstudze urzadzen do napetniania i oprézniania zbiornikow
transportowych.

8.3.1. Nie dotyczy.

8.4. Wyposazenie i oznakowanie taboru kolejowego.
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8.4.1. Nie dotyczy.

9. NADZOR NAD STANEM TECHNICZNYM | UTRZYMANIEM OBIEKTOW |
URZADZEN INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ BOCZNICY,
PRZEZNACZONYCH DO PROWADZENIA RUCHU KOLEJOWEGO.

9.1. Konserwacja i utrzymanie infrastruktury kolejowej bocznicy.

9.1.1. Ogledziny , konserwacja utrzymanie i przeprowadzanie badan diagnostycznych infrastruktury kolejowej
bocznicy wykonywane przez droznika obchodowego posiadajgcego kwalifikacje zgodnie z
Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30.12.2014 Dz.U. 2015 poz. 46 w oparciu o
zatwierdzone przez Prezesa UTK przepisy wewnetrzne .dotyczace utrzymania infrastruktury kolejowej na
bocznicy POZ-1.

9.1.2. Wykonanie przez osoby uprawnione czynnosci ogledzin, konserwacji, utrzymania i badan
diagnostycznych na bocznicy uzytkownika bocznicy powinno by¢ odpisane w Dzienniku ogledzin rozjazdow
i toréw.

9.1.3. Uzytkownik bocznicy utrzymuje infrastrukture kolejowg bocznicy wedtug zatwierdzonej przez Prezesa
Zarzadu Instrukcji POZ-1a dotyczacej utrzymania bocznicy kolejowe;.

9.1.4. Utrzymujgcy infrastrukture kolejowg dba o biezgce i systematyczne usuwanie usterek stwierdzonych
podczas przeprowadzonych czynno$ci diagnostycznych infrastruktury kolejowej bocznicy, tak by stan
techniczny bocznicy zapewniat zawsze sprawnos¢ tych urzadzen i bezpieczehstwo wykonywanych
manewréw.

9.1.5. Uzytkownik bocznicy jest zobowigzany przeprowadzi¢ minimum raz w roku przeglad obiektu
budowlanego jakim jest bocznica, oraz prowadzi¢ Ksigzke obiektu budowlanego zgodnie z prawem
budowlanym. Wykonanie tych czynnosci uzytkownik bocznicy moze zleci¢ firmie zatrudniajgcej osoby z
uprawnieniami okreslonymi w przepisa¢ wewnetrznych dotyczgcych utrzymania infrastruktury kolejowej na
bocznicy.

9.1.6. Dla ustalenia stanu technicznego infrastruktury kolejowej na bocznicy i prawidtowosci jej utrzymania
oraz opracowania wnioskéw i zaleceh eksploatacyjnych (utrzymaniowych) wraz z rejestracjg wynikow
badan i pomiaréw ustala sie nastepujacy zakres czynnosci diagnostycznych na bocznicy:

a. obchdd toréw , rozjazddéw i pozostatych budowli oraz urzadzen srk — raz na miesiac,

b. badanie techniczne toréw wraz z ich pomiarami — raz na rok (wiosng)

c. pomiary torow w zakresie szerokosci, przechytki, luzéw w stykach, strzatek — raz na rok (jesienig)
d. badanie techniczne rozjazdéw — dwa razy do roku (wiosng i jesienig)

e. kontrola roczna (lub piecioletnia )obiektu budowlanego (bocznicy) zgodnie z prawem budowlanym.

9.1.7. O nieprawidtowosciach i usterkach w nawierzchni kolejowej i urzgdzeniach sterowania ruchem
uniemozliwiajgcych wiasciwg prace bocznicy lub stwarzajgcych zagrozenia bezpieczenstwa ruchu,
pracownicy uzytkownika bocznicy, zobowigzani sg do pilnego zawiadomienia firmy utrzymujacej te
infrastrukture a w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa dojazdu do bocznicy dyzurnego ruchu stacji
Kobylnica.

9.1.8. Za wiasciwe i terminowe przeprowadzenie ogledzin, konserwacji utrzymania i badan diagnostycznych
infrastruktury kolejowej bocznicy odpowiedzialny jest kierownik bocznicy.

9.2. Zabezpieczenie torow i rozjazdéw przed okresem zimowym.

9.2.1. Przygotowanie bocznicy i jej eksploatacja w warunkach zimowych lezy w zakresie obowigzkéw firmy, z
ktérymi bocznica ma podpisang umowe na utrzymanie infrastruktury kolejowe;j.

9.2.2. Przygotowanie do okresu zimowego nalezy zakonczy¢ do 15 listopada kazdego roku.
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9.2.3. Kierownikiem prowadzenie akcji zimowej na bocznicy jest kierownik bocznicy, ktory jest odpowiedzialny
za caltoksztatt spraw dotyczacych zabezpieczenia bocznicy na okres zimy. Kierownik moze wyznaczy¢
inng osobe odpowiedzialng za catoksztatt spraw zwigzanych z przygotowaniem bocznicy do pracy w
okresie zimowym.

9.2.4. Bezposrednim realizatorem prowadzenia walki ze $niegiem i mrozem jest firma utrzymujgca stan
infrastruktury kolejowej na bocznicy, ktdéra wyznacza pracownikow do od$niezania w terenie i do
nadzorowania ludzi zatrudnionych w torach. Firma ta ustala w uzgodnieniu z kierownikiem akcji zimowej,
sposaéb i miejsce wejscia i wyjscia z toréw, sposoéb porozumiewania sie (znaki ostrzegawcze) oraz sposéb
ostony miejsca wykonywanych czynnosci podczas akcji zimowe;.

9.2.5. W ramach przygotowan do okresu zimowego nalezy:
a. oczysci¢ rozjazdy ze starych smardw oraz zmieni¢ smar letni na zimowy.
b. ostatecznie naprawi¢ pekniete szyny.
c. wyeliminowa¢ uszkodzenia na powierzchni tocznej szyn(poprzez wymiane lub napawanie)
d. dostarczyé odpowiednig ilo$¢ piasku do posypywania drdg i placow.
e. oczysci¢ miejsca odptywu wody
f. oczyszczeniu nawierzchni z materiatow kolejowych i innych uniemozliwiajgcych lub
utrudniajgcych prace ludzi lub sprzetu odsnieznego.

9.2.6. Na okres zimy nalezy na bocznicy zabezpieczy¢ :
a. smar do smarowania powierzchni trgcych pojazdow
b. sél do posypywania miejsc oblodzonych
c. topaty drewniane i miotty brzozowe do spulchniania $niegu
d. fopaty stalowe do $niegu zlezatego
e. szczotki do oczyszczenia zwrotnic rozjazddéw
f. skrobaczki do odkuwania lodu
g. drazki do rozkuwania lodu
h. latarki elektryczne

i. pochodnie do odmrazania
j- odziez ochronng

9.2.7. Usuwany $nieg nalezy odrzuca¢ na pobocze, mozliwie najdalej i rownomiernie tak, aby nie powstaty
waly mogace spowodowac tworzenie sie zasp na torze.

9.2.8. Przy oczyszczaniu recznym rozjazdéw w pierwszej kolejnosci czysci sig zwrotnice oraz ztobki na catej
dtugosci. Przy wiekszej warstwie $niegu (ponad 20 cm) nalezy $nieg usuwac na catej dtugosci rozjazdow.

9,2,9. Ciggtos¢ pracy bocznicy w okresie zimowym jest w duzym stopniu uzalezniona od sprawnosci
rozjazdow, ktore przed okresem zimowym nalezy doprowadzi¢ do wtasciwego stanu technicznego poprzez
usuniecie stwierdzonych usterek.

9.2.10.Informacje dotyczgce pracownikéw (iloS¢ ,miejsce i czas) sposobow ich wejscia i zejscia z toréw, a
takze dotyczace sposobu porozumienia sie i ostony miejsc, w ktérych wykonywane bedg czynnosci w
ramach walki ze sniegiem i mrozem powinny by¢ przekazane kierownikowi akcji zimowej przed
rozpoczeciem prowadzenia akcji zimowe;.

10. WYMAGANIA KWALIFIKACYJNE DLA PRACOWNIKOW
ZWIAZANYCH Z TRANSPORTEM KOLEJOWYM | UTRZYMANIEM
INFRASTRUKTURY NA BOCZNICY.
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10.1. Wymagania kwalifikacyjne dla pracownikéw zwigzanych z transportem kolejowym.

10.1.1. Warunkiem dopuszczenia pracownika do wykonywania pracy na stanowisku zwigzanym z
bezpieczenstwem ruchu kolejowego, zgodnie z przepisami wykonawczymi do ustawy o transporcie
kolejowym jest:

a. odbycie przygotowania zawodowego i zajeé probnych,

b. zlozenie egzaminu kwalifikacyjnego przed komisjga egzaminacyjng zatwierdzong przez Oddziat
Terenowy UTK

c. znajomos¢ wymaganych przepisow i instrukcji oraz regulaminu pracy transportu kolejowego

na bocznicy, niezbednych do wykonywania czynnosci zwigzanych z ruchem na poszczegdlnych
stanowiskach

10.1.2. W celu utrzymania odpowiedniego poziomu fachowego pracownikéw zatrudnionych na
poszczegolnych stanowiskach zwigzanych z prowadzeniem ruchu i utrzymaniem infrastruktury oraz w celu
statego doszkalania, podnoszenia kwalifikacji zawodowych, pracownicy zobowigzani sg uczeszcza¢ na
szkolenia okresowe, ktdére przeprowadzajg pracownicy posiadajgce stosowne uprawnienia.

10.1.3. Pracownicy bezposrednio zwigzani z prowadzeniem ruchu i prowadzacy pojazdy kolejowe podlegajg
egzaminom:
a. okresowym, przeprowadzanych w terminach okreslonych przez Kierownictwo Zaktadu
nie rzadziej niz co 4 lata, ktérych celem jest biezgce sprawdzenie znajomosci obowigzujgcych przepiséw
i instrukcji kolejowych oraz warunkéw lokalnych.
b. weryfikacyjnym, w razie spowodowania wypadku kolejowego, wspétudziatu w nim, naruszenia zasad
bezpieczenstwa ruchu, za kazdg przerwe w pracy trwajacej ponad 12 miesiecy spowodowanymi réznymi
przyczynami, nieuczeszczania na pouczenia okresowe.
c. autoryzacyjnym, ktérych celem jest sprawdzenie wiadomosci i praktycznych umiejetnosci
przed dopuszczeniem do samodzielnej pracy na wyznaczonym stanowisku.

10.1.4. Kazdy pracownik zwigzany z ruchem i prowadzacy pojazdy szynowe utrzymujacy stan infrastruktury
na bocznicy podlega ocenie zdolnosci fizycznych i psychicznych w wyniku badan lekarskich:
a. wstepnym, kandydatéw przyjmujgcych sie do pracy w albo przenoszonych na stanowisko
pracy o wyzszych wymogach zdrowotnych,
b. okresowym, celem ktérych jest sprawdzenie stanu zdrowia w terminach okreslonych stosownymi
przepisami.
c. kontrolnym, w razie spowodowania wypadku, stworzenia zagrozenia w ruchu, objawow spozycia
alkoholu lub podejrzenia o spozycie innych srodkéw powodujgcych utrate przez pracownika
przydatnosci do wykonywania pracy na zajmowanym stanowisku, chorobie trwajgcej ponad 30 dni w
przypadku pracownikéw narazonych na czynniki szkodliwe lub ucigzliwe dla zdrowia albo po powrocie
pracownika po okresie przerwy w pracy trwajgcej ponad 6 miesiecy.

10.1.5. Dokumentacja pracownikéw i bocznicy kolejowej. Pracownicy zatrudnieni w transporcie kolejowym
bocznicy winni posiada¢ odpowiednie uprawnienia potwierdzone egzaminami kwalifikacyjnymi,
uczeszczaé na szkolenia i pouczenia okresowe. Dla pracownikéw zatrudnionych przy wykonywaniu prac w
transporcie kolejowym na bocznicy nalezy prowadzi¢ nastepujacg dokumentacje:

a. rejestr egzaminow

b. rejestr badan okresowych

c. wykaz pracownikéw zatrudnionych w transporcie kolejowym
d. dziennik pouczen okresowych

10.1.6. Wszelkie prace zwigzane z ruchem pojazdéw kolejowych na bocznicy powinny sie odbywaé zgodnie z
postanowieniami zawartymi w przepisach i instrukcjach, przepisach BHP oraz postanowieniach niniejszego
Regulaminu.

10.1.7. Na bocznicy jest prowadzona dokumentacja techniczno-eksploatacyjna:
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a. ksigzka obiektu budowlanego
b. ksigzka kontroli toréw
c. dziennik ogledzin rozjazdow

10.1.8. Regulamin pracy bocznicy obowigzuje po zatwierdzeniu go przez Prezesa POZ BRUK i uzgodnieniu z
Zaktadem Linii Kolejowych w Poznaniu.

10.1.9. Uzytkownik bocznicy odpowiedzialny jest za catoksztatt pracy transportu kolejowego na bocznicy, za
przestrzeganie przez personel przepiséw prawa w tym zakresie, celem zapewnienia bezpieczenstwa ludzi,
ruchu taboru kolejowego i pracy urzgdzen bocznicowych.

10.1.10. Regulamin pracy bocznicy uzytkownik winien utrzymywac w stanie aktualnym.

10.1.11. Regulamin a nastepnie ewentualne w nim zmiany powinni przyja¢ do wiadomosci — za podpisem
WSZzyscy pracownicy zwigzani z pracg taboru kolejowego.

10.1.12. Regulamin pracy bocznicy opracowano w pieciu jednobrzmigcych egzemplarzach.

11. WARUNKI PROWADZENIA PRACY MANEWROWEJ NA BOCZNICY
KOLEJOWEJ.

11.1.0bowiazki pracownikow zwigzanych z transportem kolejowym.

11.1.1. Kierujacy manewrami — ruchy manewrowe na bocznicy kolejowej mogg by¢ wykonywane tylko pod
kierownictwem pracownika posiadajgcego kwalifikacje okreslone w instrukcji organizacji i techniki pracy
manewrowej POZ-9a i jest w dalszej czesci nazywany kierownikiem manewrow.

11.1.2. Kierownik manewréw - jest odpowiedzialny za celowe i terminowe wykonanie pracy manewrowej na
bocznicy. Stosowane sposoby pracy manewrowej powinny umozliwia¢ sprawne wykonanie zadan i nie
mogag narusza¢ zasad bezpieczenstwa ruchu kolejowego w odniesieniu do pracy manewrowej oraz
bezpieczenstwa pracownikow i 0séb postronnych.

11.1.3. Kierownik manewrdéw wykonuje manewry przy uzyciu jednej lokomotywy i kieruje praca jednej druzyny
manewrowej w przydzielonym rejonie manewrowym.

11.1.4. Kierujgcy manewrami odpowiada za bezpieczehstwo kazdego wykonywanego ruchu manewrowego,
dlatego wszystkie jazdy manewrowe na bocznicy, w tym przejazdy sktadow manewrowych podstawianych
lub zabieranych z torow zdawczo-odbiorczych winny odbywac sie na jego polecenie.

11.1.5. Kierujgcy manewrami , w szczegdlno$ci odpowiada za przygotowanie sktadu manewrowego do jazdy
po utozonej przygotowanej drodze przebiegu dla zamierzonej jazdy, za podanie maszyniscie lokomotywy
manewrowej polecenia jazdy oraz za obserwacje sktadu manewrowego i podawanie sygnatow maszyniscie
lokomotywy w czasie przetaczania skladu manewrowego.

11.1.6. Kierownikiem manewrdéw na bocznicy jest uprawniony pracownik wykonywujacy prace manewrowg
przy pomocy lokomotywy manewrowej lub maszynista przewoznika POZ BRUK w trakcie niepilotowanych
jazd manewrowych oraz wprowadzania i wyprowadzania sktadéw pociggowych na i z terenu bocznicy.

11.1.7. Kierownik manewréw na bocznicy powinien by¢ zobowigzany do wspodtpracy z kierownikiem
manewréw przewoznika , w czasie dokonywanej przez niego obstugi bocznicy, w tym zwtaszcza przy
przyjmowaniu i zdawania wagonow na punkcie zdawczo-odbiorczym bocznicy.

11.1.8. Przed przystgpieniem do wykonywania pracy manewrowej na bocznicy kierownik manewréw powinien:
a. zgtosic¢ swojg obecnos¢ kierownikowi bocznicy.
b. zapoznac¢ sie z informacjami poprzednika o pracach niewykonanych przez zmiane poprzednia,
c. zapoznac sie z poleceniami nadzorujgcego manewry i operatywnym planem pracy manewrowej
d. sprawdzi¢ sktad druzyny lokomotywowej oraz stan jej sprawnosci psychofizycznej, przepisowe ubranie ,
ich wyposazenie w odziez ochronng oraz w przybory sygnatowe,
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e. sprawdzi¢ osygnalizowanie i wyposazenie lokomotywy oraz stan i dziatanie urzgdzen fgcznosci
bezprzewodowej stosowanej przy manewrach
f. zapozna¢ sie ze stanem toréw w swoim rejonie manewrowym odnosnie ich zajetosci ewentualnie
zamkniecia , zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem, usytuowanie taboru w granicach ukresu,
g. ustali¢ miejsca postoju wagondéw wymagajgcych zachowania szczegolnej ostroznosci (z przekroczong
skrajnig fadunkiem przesunietym, wykolejonych, uszkodzonych przetrzymanych z pilnym fadunkiem,
h. sprawdzi¢ stan i ilos¢ ptozoéw hamulcowych, o$wietlenia i urzgdzen tgcznosci,
i. bezposrednio przed rozpoczeciem manewrdw:
- ustali¢ plan w pracy manewrowej i zapoznac¢ z nim : druzyne lokomotywowa i ewentualnie innych
pracownikow jesli sg oni zobowigzani postanowieniami regulaminu pracy bocznicy kolejowej do jego
znajomosci np. obstugujgcej urzadzenia zainstalowane przy torach bocznicy lub pojazdy tadunkowe,
- sprawdzi¢ czy nie ma aktualnie przeszkdd do uruchomienia pojazdéw kolejowych,

11.1.9. W czasie wykonywania pracy na bocznicy do obowigzkéw kierownika manewréw nalezy:

a. obstuga zwrotnic i wykolejnic, ktére zgodnie z regulaminem pracy bocznicy kolejowej przypisane
sg do obstugi druzynie manewrowe;j

b. obstugi hamulcéw recznych
c. zabezpieczenia pojazdow kolejowych przed zbiegnigciem
d. zabezpieczenia pojazddéw kolejowych na czas manewrow
e. przyjmowanie i zdawanie wagonow na punkcie zdawczo-odbiorczym
f. obstuga punktéw fadunkowych na bocznicy
g. kierowanie rozrzgdem i zestawianiem sktadéw manewrowych
h. prowadzenie na biezgco, schludnie i czytelnie dokumentacji zwigzanej z wykonywanymi manewrami
i. wtasciwe obstugiwanie oraz utrzymywanie w nalezytym stanie powierzonych urzadzen tgcznosci,
przyboréw sygnatowych i innego sprzetu
j. w razie wypadku podczas manewrow:
- udzielenie pierwszej pomocy poszkodowanym
- wezwanie pierwszej pomocy dla poszkodowanych
- zgtoszenie wypadku nadzorujgcemu manewry kierownikowi bocznicy, podajgc zwiezlg informacje o
rozmiarach i skutkach wypadku oraz jego przyczynach itp.
- do czasu przybycia przetozonych wstrzymanie pracy i zabezpieczenie $ladéw wypadku przed
zatarciem
dalszg prace manewrowg kierujgcy manewrami moze wznowic¢ dopiero po zaistnieniu warunkéw jej
bezpiecznego prowadzenia, na polecenie kierownika bocznicy,

11.1.10. W warunkach techniczno-eksploatacyjnych bocznicy kierujgcy manewrami lub na jego polecenie

manewrowy (po wczesniejszym powiadomieniu maszynisty lokomotywy manewrowej) moze jednoosobowo
wykonaé nastepujgce prace manewrowe:

- z wigczonym hamulcem zespolonym

e przestawi¢ z toru na tor ( ze zmiang kierunku jazdy) sktady manewrowe o dtugosci do 150 m.
e wyciggng¢ lub spychac bez zmiany kierunku jazdy z toru dojazdowego na tor zdawczo-
odbiorczy lub z toru zdawczo-odbiorczego na tor tadunkowy oraz odwrotnie z toru tadunkowego na
tor zdawczo-odbiorczy lub z toru zdawczo-odbiorczego na tor dojazdowy, oraz podciagng¢ lub
popychac na torze fadunkowym sktady manewrowe o dtugosci ograniczonej dtugoscig uzyteczng
najkrotszego toru na ktérym wykonuje sie manewry pod warunkiem, ze lokomotywa manewrowa i
pracownik wyciggajgcy lub spychajgcy sktad posiadajg sprawng tgcznosc¢ radiotelefoniczna,

maksymalna dtugos¢ wycigganego lub spychanego sktadu powinna by¢ okreslona w regulaminie
pracy bocznicy,

- przestawiaé bez czynnego hamulca zespolonego najwyzej 4 wagony,
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.1.11. Podczas pracy w warunkach zimowych lub innych trudnych atmosferycznie kierujgcy manewrami

powinien sprawdzi¢:

a. posypywanie miejsc sliskich piaskiem lub innymi materiatami oraz usuniecie innych przedmiotéw dla
bezpiecznego poruszania sie w czasie pracy

b. prawidtowe dziatanie zwrotnic i wykolejnic

C. oczyszczenie ptozéw hamulcowych ze $niegu i lodu

d. widocznosé sygnatoéw na urzadzeniach statych i wskaznikach

1.12. Druzyna manewrowa wykonujgca w okresie zimowym prace manewrowg na bocznicy, w czasie
obstugi toréw i punktéw fadunkowych bocznicy, powinna posiadaé¢ na lokomotywie manewrowej przybory
do usuwania $niegu i lodu ze zwrotnic przestawianych recznie przez druzyne manewrows.

1.13. Po zakonczeniu manewréw kierownik manewréw na bocznicy, powinien sprawdzi¢ czy pojazdy
kolejowe znajdujg sie w granicach ukreséw i czy sg nalezycie zabezpieczone przed zbiegnieciem.

1.14. W czasie nauki praktycznego wykonywania pracy manewrowej, wykonywanie czynnosci przez
szkolonego moze odbywac sie tylko pod bezposrednim i statym nadzorem kierownika manewrdw.
Praktykanta nie wolno wyznacza¢ do samodzielnego wykonywania pracy. Wszystkie czynnosci powinny
by¢ mu uprzednio pokazane z omoéwieniem grozgcego niebezpieczenstwa w razie niezastosowania sie do
ich prawidtowego sposobu wykonywania.

1.15. Kierownik manewréw dba by praca manewrowa na bocznicy byta wykonywana przez druzyne
manewrowg i lokomotywowg zgodnie z postanowieniami kolejowych przepisoéw wewnetrznych i regulaminu
pracy bocznicy kolejowe;j.

.16. Manewrowy — do podstawowych obowigzkéw manewrowego nalezy:

. rozprzeganie i sprzeganie taboru

. przestawianie zwrotnic rozjazdéw recznych na polecenie ustawiacza,

. hamowanie taboru manewrowego

. zabezpieczenie wagonow przed zbiegnieciem

. wykonania innych zleconych czynno$ci przez ustawiacza zgodnie z posiadanymi kompetencjami

O QO O T Q0 =—-

1.17. Przed przystgpieniem do pracy powinien:
a. zgtosic¢ sie u kierujgcego pracg manewrowg na bocznicy kierujgcego manewrami ustawiacza
w stanie trzezwym i wypoczetym , przepisowo ubranym z potrzebnymi do pracy przyborami sygnatowymi
i nie pézniej niz to wynika z ustalonego porzadku pracy manewrowej na dany dzien i zmiane,
b. na polecenie kierujgcego manewrami obej$¢ wyznaczone tory i sprawdzic:
ktore tory sg wolne
e jaki jest stan zapetnienia toru
e Cczy wagony potgczone sg na sprzegi
e czy pozostawione wagony na postdj lub poszczegdlne punkty fadunkowe
sg prawidtowo zabezpieczone
e czy pod kotami wagonéw nie ma ptéz hamulcowych lub innych przedmiotow,
ktore przed uruchomieniem sktadu manewrowego mogg spowodowac jego wykolejone,
e czy na torach nie znajduje sie wykolejony tabor lub uszkodzony
e czy nie ma innych przeszkdd zagrazajgcych bezpieczehstwu na bocznicy

1.18. Maszynista lokomotywy manewrowej — obstugujgcy pojazd trakcyjny podczas wykonywania pracy
manewrowej na bocznicy wykonuje polecenia kierujgcego manewrami.

1.19. Maszynista pojazdu trakcyjnego powinien zna¢ kierownika manewrow i wykonywa¢ ruchy
manewrowe na jego polecenie, jezeli nie sg one sprzeczne z postanowieniami niniejszych przepisow i nie
zagrazajg bezpieczenstwu ludzi i taboru,
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.1.20. Maszynista powinien odméwi¢ wykonania polecenia, jezeli przedtem nie byt oméwiony plan pracy

manewrowej , nie zostat podany sygnat, albo polecenia zostaty wydane w sposéb niezgodny z niniejszymi
przepisami lub w sposéb budzacy watpliwosci.

1.21. Polecenie wykonania ruchu manewrowego powinno by¢ realizowane , jezeli nie zagraza
bezpieczenstwu ruchu i osob.

1.22. Maszynista powinien odmdéwi¢ wykonania polecenia kierownika manewréw albo innego
wyznaczonego do prowadzenia manewréw pracownika , jezeli polecony ruch manewrowy lub podany
sygnhat stwarza zagrozenie bezpieczenstwa manewrdw.

1.23. Predko$¢ jazd manewrowych na bocznicy maszynista powinien zawsze dostosowaé do obiektywnie
istniejgcych warunkéw eksploatacyjnych na bocznicy; w szczegdlnosci do widocznosci, rodzaju
wykonywanej pracy manewrowej, warunkéw atmosferycznych, pory roku i dnia oraz nie przekraczaé
predkosci ustalonych w niniejszych przepisach oraz regulaminie pracy bocznicy.

1.24. Polecenie zatrzymania i zmniejszenie predkosci jazdy powinno by¢ niezwtocznie wykonane bez
wzgledu na to, kto je wydat.

1.25. W przypadku jakiegokolwiek niebezpieczenstwa i zauwazenia zagrozenia bezpieczenstwa
wykonywanego ruchu manewrowego nalezy predkos¢ danej jazdy manewrowej niezwtocznie zredukowaé
do bezpiecznej, albo zatrzymaé manewrujgcy tabor. Zachowanie bezpiecznej predkosci jazd
manewrowych w roéznych warunkach eksploatacyjnych jest jednym z  podstawowych warunkdéw
bezpieczenstwa pracy manewrowej wykonywanej na bocznicy.

1.26. Maszynista pojazdu trakcyjnego wykonujgcy manewry na bocznicy powinien bacznie obserwowac
przedpole jazdy , w tym w szczegdlnosci zwraca¢ uwage na sygnaty i wskazniki i scisle sie do nich
stosowac; prawidtowe nastawienie zwrotnic, wykolejnic itp.; a ponadto powinien upewni¢ sie czy : na
drodze nie ma przeszkéd do jazdy (np. ludzi na torze, natozonych na tor wykolejnic, przebywania na torze
lub w jego skrajni pojazdéw drogowych lub sprzetu stuzgcego do prac tadunkowych, remontowych,
naprawczych, budowlanych, pozostajgcych czesci urzadzenh tadunkowych lub innych urzadzen w skrajni
taboru, zanieczyszczonych usypami lub innymi rzeczami toréw itp.); pojazdy kolejowe na sgsiednich torach
znajdujg sie w granicach ukreséw; czy ruch manewrowy wykonywany jest zgodnie z wcze$niejszym
omowieniem pracy manewrowe;,

1.27. Maszynista pojazdu kolejowego z napedem obowigzany jest poda¢ sygnat Rp 1 ,Baczno$¢” przed
kazdym uruchomieniem pojazdu trakcyjnego podczas jazd manewrowych przez miejsca gdzie pracujg
ludzie.

1.28. Podczas manewrowania maszynista powinien utrzymywaé kontakt wizualny z kierujgcym
manewrami, a gdy nie jest to mozliwe dopuszcza sie wéwczas przekazywania sygnatdbw za pomocyg
urzgdzen radiotgcznosci.

1.29. Przy jednoosobowej obsadzie lokomotywy manewrowej maszynista moze podczas przerwy w pracy
opusci¢ lokomotywe po uprzednim zatrzymaniu silnika w lokomotywie spalinowej , zahamowaniu i
zabezpieczeniu jej przed uruchomieniem przez osoby niepowotane.

1.30. Obowigzki spedytora zostaty okreslone w dwustronnych umowach zawartych pomiedzy bocznicg a
przewoznikiem kolejowym i stanowig osobny zatgcznik do regulaminu.

1.31. Obowigzki pracownikéw odpowiedzialnych za utrzymanie infrastruktury kolejowej zostaty okreslone w
dwustronnych umowach zawartych pomiedzy bocznicg a firmami zewnetrznymi i stanowig osobny
zatgcznik do regulaminu.

11.2. Procedury przy wypadku kolejowym na torach bocznicy.
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.2.1. Przez wypadek kolejowy rozumie sie niezamierzone nagte zdarzenie lub cigg takich zdarzen z

udziatem pojazdu kolejowego, powodujgce negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub
Srodowiska; do wypadkdéw zalicza sie w szczegdlnosci:

a) kolizje,

b) wykolejenia,

c) zdarzenia na przejazdach,

d) zdarzenia z udziatem 0s6b spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu,

e) pozar pojazdu kolejowego.

.2.2. Kazdy pracownik zwigzany z transportem kolejowym, w tym réwniez pracownik uzytkownika bocznicy,

ktéry zauwazyt, ze moze dojs¢ do wypadku lub dowiedziat sie o zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, w tym bezpieczenstwa pracy manewrowej, powinien uzy¢é wszelkich mozliwych srodkéw, aby
mu zapobiec, a gdy jest to mozliwe, dgzy¢ do ograniczenia jego skutkow.

.2.3. Kazda osoba po stwierdzeniu zaistnienia wypadku kolejowego, niezaleznie czy jest pracownikiem

uzytkownika bocznicy czy nie, jest obowigzana osobiscie i niezwtocznie zglosi¢ ten fakt swojemu
przetozonemu lub bezposrednio pracownikowi bocznicy ( jesli nie jest to mozliwe ta za posrednictwem
innych oséb) uzywajgc do tego celu wszelkich dostepnych srodkow.

.2.4. W przypadku zauwazenia przeszkody, moggcej zagrozi¢ bezpieczenstwu ruchu kolejowego, kazda

osoba, a zwlaszcza pracownik uzytkownika bocznicy powinien przedsiewzig¢ stosowne $rodki w celu jej
usuniecia , a jesli tego natychmiast nie mozna wykonaé nalezy zagrozone miejsce ostoni¢ sygnatem D 1
,STOJ” i wezwaé pomoc.

.2.5. W razie zaistnienia wypadku kolejowego kierujgcy manewrami oraz pozostali czionkowie druzyny

manewrowej i lokomotywowej zobowigzani sg do:

a. udzielenia pierwszej pomocy poszkodowanym

b. wezwania pierwszej pomocy dla poszkodowanych

c. zgtoszenie wypadku kierownikowi bocznicy, podajac zwieztg informacje o rozmiarach
i skutkach wypadku oraz jego przyczynach.

d. do czasu przybycia przetozonych wstrzymania pracy manewrowej i zabezpieczenia sladéw wypadku
przed zatarciem

e. dalszg prace manewrowg kierujgcy manewrami moze wznowi¢ dopiero po zaistnieniu warunkéw jej
bezpiecznego prowadzenia na polecenie kierownika bocznicy.

.2.6. Kierujgcy manewrami bocznicy po uzyskaniu zgtoszenia o zaistnieniu wypadku na bocznicy, jest

zobowigzany do niezwlocznego zawiadomienia o tym fakcie swojego przetozonego i dyzurnego ruchu
stacji Rokietnica w przypadku powstania utrudnienia w obstudze bocznicy lub uszkodzenia infrastruktury
kolejowej PKP PLK S.A.

.2.7. Dalsze postepowanie zwigzane ze zgtoszeniem zalezy od skutkéw wypadku, przy czym kierujgcy

manewrami na bocznicy , ktéry otrzymat zgtoszenie o wypadku ma obowigzek:

a. jesli sg ofiary w ludziach, wezwa¢ pogotowie ratunkowe o ile nie wezwano pogotowia wczesniej,

b. zgtosi¢ niezwtocznie wypadek przedstawicielowi kierownictwa bocznicy,

c. wezwac¢ straz pozarng w razie koniecznosci zapewnienia ratownictwa technicznego, chemicznego,
ekologicznego i medycznego,

d. zawiadomi¢ przedstawiciela przewoznika kolejowego w przypadku udziatu w wypadku pracownikéw,
pojazdow kolejowych przewoznika

e. zamkng¢ tor, na ktérym powstata przeszkoda w ruchu

f. zazgdac¢ od kierownictwa bocznicy, dyzurnego ruchu stacji Kobylnica, dyspozytora Zaktadu Linii
Kolejowych w Poznaniu, stosownie do potrzeb, innej pomocy.
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11.2.8. Zawiadamiajgc o wypadku nalezy poda¢ miejsce , czas , opis wypadku i jego skutki, przy czym brak
mozliwosci natychmiastowego podania niektérych danych nie moze op6zni¢ akcji ratunkowe;j.

11.2.9. Komisja prowadzgca postepowanie powinna niezwtocznie udaé sie na miejsce wypadku w celu
zebrania dowoddéw rzeczowych oraz przeprowadzenia badah stuzgcych do ustalenia okolicznosci i
przyczyn wypadku, ktérych pracownicy, infrastruktura lub pojazdy kolejowe uczestniczyly w wypadku.

11.2.10. Do czasu przybycia komisji powypadkowej nie wolno wkoleja¢ taboru, usuwac skutkow wypadku
ani tez zaciera¢ jego $ladéw.

11.2.11. W skiad komisji powypadkowej wchodzg osoby wyznaczone przez Zarzgd Spétki oraz przez innych
kierownikow  jednostek organizacyjnych biorgcych udziat w transporcie kolejowym na bocznicy,
wiasciwych dla miejsca i rodzaju wypadku.

11.2.12. Komisja prowadzi postepowanie powypadkowe pod kierownictwem przewodniczgcego, ktory
koordynuje dziatalno$¢ komisji i czuwa nad wtasciwym przeprowadzeniem postepowania.

11.2.13. Zarzad Spoétki POZ BRUK powotuje pisemnie osoby do brania udziatlu w pracach komisiji
powypadkowych jako przedstawiciela uzytkownika bocznicy.

11.3. Postepowanie w przypadku zaistnienia pozaru na bocznicy.

11.3.1. W przypadku zauwazenia pozaru na bocznicy nalezy spowodowa¢ podawanie sygnatu alarmowego A
2 ,POZAR’ (jeden dtugi i dwa krotkie, powtarzane wielokrotnie, dzwieki syreny alarmowej, gwizdawki
lokomotywy manewrowej) wszelkimi dostepnymi Srodkami i urzadzeniami sygnatowymi.

11.3.2. W nastepnej kolejnosci nalezy podjg¢ nastepujace dziatania: niezwtocznie zawiadomi¢ najblizszg
jednostke PANSTWOWEJ STRAZY POZARNEJ. Wszyscy pracownicy wolni od pracy , ktérym warunki
na to pozwalajg winni stawi¢ sie do dyspozycji kierujgcego akcjg pozarowg, w razie pozaru wagonéw,
magazynow itp. Obowigzkiem kierownika manewréw, manewrowego i maszynisty lokomotywy
manewrowej bocznicy jest oddzielic w miare mozliwosci wagony zagrozone pozarem i przystgpi¢ do
gaszenia pozaru dostepnymi srodkami, zachowujgc przy tym bezpieczenstwo osobiste.

11.3.3. Obok miejsca pozaru nalezy wstrzymac wszelkie prace tadunkowe oraz przerwac¢ ruchy manewrowe z
taborem, nie majgce na celu dziatan opisanych wyzej, a pracownikédw ostrzec o istniejgcym
niebezpieczenstwie.

11.3.4. Wszystkich pracownikéw zatrudnionych na terenie bocznicy obowigzujg postanowienia instrukciji
przeciwpozarowej zatwierdzonej przez Zarzad Spofki.

11.4. Podstawowe postanowienia dotyczace bezpieczenstwa i higieny pracy.

11.4.1. Przestrzeganie porzadku na bocznicy, kazda osoba przebywajgca na bocznicy obowigzana jest
przestrzegaé przepisy bezpieczenstwa wynikajgce z niniejszego regulaminu, a takze stosowaé sie do
ogolnie obowigzujgcych w przedsiebiorstwie przepiséw porzgdkowych. Przechodzenie przez tory kolejowe
na bocznicy jest dozwolone przez przejscia do tego celu przeznaczone, przy przechodzeniu nalezy
zwraca¢ baczng uwage na ruch taboru kolejowego mogacy zagraza¢ bezpieczenstwu osobistemu i
stosowacé sie do wskazowek kierujgcego manewrami. Przebywanie na torach bocznicy bez uzasadnionej
koniecznosci jest zabronione. Nie wolno stgpaé po gtéwce szyny, zabronione jest réwniez przechodzenie
toru po rozjazdach.

11.4.2. Skrajnia BHP na bocznicy wzdtuz toréw powinna by¢ zachowana wolna przestrzen o szeroko$ci
minimum 1,50 metra liczac od gtowki szyny zewnetrznej. W obrebie tej przestrzeni nie wolno sktadowaé
zadnych przedmiotéw i materiatéw. Zbiorniki paliwa powinny byé zabezpieczone przed niepozgdanym
otwarciem przez osoby niepowotane, a wlew i spusty paliwa powinny uniemozliwia¢ niekontrolowany
wyciek lub wylew. W czasie obstugi miejsc tadunkowych bocznicy wszelka praca tadunkowa musi by¢
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przerwana, przewody transportowe odigczone , zawory zamkniete a pracownicy i inne osoby znajdujgce
sie tam powinny by¢ ostrzezeni i odsunieci poza skrajnie taboru.

11.4.3. Przechodzenie przez tabor i jazda na taborze, przechodzenie po zderzakach i ciggtach pomiedzy
sprzegnietymi wagonami i pod nimi jest zabronione. Wejscie i wyjscie pod i spomiedzy wagonow |,
sprzeganie i rozprzeganie taboru, dozwolone jest w sytuacji gdy tabor nie znajduje sie w ruchu. Jazda na
zderzakach, sprzegach i dachach wagondéw oraz lokomotyw jest zabroniona. Jazda na stopniach taboru
dozwolona jest tylko dla pracownikéw druzyny manewrowej wytgcznie w sytuacjach wynikajgcych z
potrzeby wykonania okreslonych manewrdow i zgodno$ci z przepisami bezpieczenhstwa ruchu kolejowego,
za wyjatkiem miejsca o ograniczonej skrajni i obok urzadzen zatadunkowych.

12. WYKAZ ADRESOW | NUMEROW TELEFONOW ZARZADCOW
INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ ORAZ PRZEWOZNIKOW
KOLEJOWYCH.

12.1.Numery telefonéw przydatne w biezacej dziatalnosci bocznicy przedstawiono w tabeli
ponizej:

I.p. | Okreslenie abonenta Numer telefonu

1. Petnomocnik Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem w Transporcie 509 315 643
Kolejowym POZ BRUK

2. Kierownik bocznicy 667 645 901
3. Spedytor bocznicowy 667 645 901
4. Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu 616 331 300

Ul. Aleja Niepodlegtosci 8, (Sekretariat)

5. Dyspozytor Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu 616 331050

lub 616 331 058
Ul. Aleja Niepodlegtosci 8

6. Naczelnik Sekcji Eksploatacji Gniezno 784 533 691

Ul. Dworcowa 7A Gniezno

7. Dyzurny ruchu stacji Kobylnica — telefon stacjonarny 616 337 256

Dyzurny ruchu stacji Kobylnica — telefon w sieci komérkowej

8. | Urzad Transportu Kolejowego Oddziat Terenowy w Poznaniu 617 207 630
ul. Gorecka 1

9. Panstwowa Straz Pozarna 998, 112

10. | Policja 998, 112

13. POSTANOWIENIA KONCOWE

13.1. Rozdzielnik regulaminu

13.1.1. Niniejszy Regulamin zostat opracowany w 6-ciu egzemplarzach , ktére rozdzielono nastepujgco:

a. egzemplarz nr 1 — Petnomocnik Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem w Transporcie Kolejowym POZ
BRUK
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b. egzemplarz nr 2 — kierownik bocznicy POZ BRUK
c. egzemplarz nr 3 — druzyna manewrowa bocznicy POZ BRUK
d. egzemplarz nr 4 — PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych Poznan
e. egzemplarz nr 5 — PKP PLK S.A. Sekcja Eksploatacji Gniezno
f. egzemplarz nr 6 - Dyrektor UTK
13.2. Obowiazek wprowadzania zmian i uzupetnien w tresci regulaminu.

13.2.1. Niniejszy regulamin obowigzuje od dnia zatwierdzenia przez Prezesa Spotki.

13.2.2. Regulamin pracy bocznicy kolejowej musi by¢ utrzymany w stanie aktualnym. Zmiany i uzupetienia
mogg by¢ naniesione po uprzednim uzgodnieniu ich tresci z PKP S.A. z Zaktadem Linii Kolejowych w
Poznaniu,

13.3. Obowiazek przyjecia tresci regulaminu do wiadomosci i stosowania

13.3.1. Z postanowieniami regulaminu musza by¢ dowodnie zapoznani wszyscy pracownicy zatrudnieni przy
pracy manewrowej oraz pracownicy zwigzani z transportem na bocznicy kolejowe;.

13.3.2. Wnoszone zmiany i uzupetnienia muszg by¢ wprowadzone do wszystkich egzemplarzy regulaminu, a
tre§¢ zmian muszg przyja¢ do dowodnej wiadomosci pracownicy, ktérzy pracg na bocznicy zwigzani sg
z transportem bocznicy.

13.3.3. Pracownik wyznaczony przez Prezesa Spéditki odpowiedzialny jest za wprowadzenie w zycie i
przestrzeganie przez pracownikow postanowienh niniejszego Regulaminu.

14. PRZYJECIE TRESCI REGULAMINU DO WIADOMOSCI | STOSOWANIA

L.p. Imie i nazwisko Stanowisko Data Podpis
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15. SKOROWIDZ ZMIAN | UZUPELNIEN TRESCI REGULAMINU

Strona

Tres¢ dotyczy

Data
wprowadzenia

Podpis

Uwagi
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15. ZALACZNIKI DO REGULAMINU

15.1. Wykaz pracownikow zapoznanych z trescig regulaminu pracy bocznicy kolejowej

L.p. | Imie i nazwisko Stanowisko Data Podpis
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