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30 lat dosSwiadczenia

Juz od ponad 32 lat produkujemy na polski i zagraniczny rynek naj-
wyzszej jakosci prefabrykaty betonowe. Do produkcji stosujemy
najnowoczesniejsze dostepne technologie i receptury, bazujace
na kruszywach z wiasnych kopalni. Dbajac o rozwgj firmy, stale poszerza-
my asortyment wdrazajac nowoczesne rozwiazania. Pragniemy zaprosic¢
Paristwa do zapoznania sie z nasza najnowsza oferta dotyczaca syste-

moéw kraweznikéw przystankowych komunikacji miejskie;.

Dziatalnos¢ rozpoczeliSmy w 1985 roku od produkcji bloczkéw beto-
nowych na stotach wibracyjnych. Pierwszym kamieniem milowym
w rozwoju firmy byta produkcja rur betonowych przy pomocy wyspecja-
lizowanych maszyn. Przez kolejne lata rozwijaliSmy produkcje posze-
rzajac portfolio produktéw, w tym rozpoczynajac produkcje betonowej
kostki brukowej. Systematycznie poszerzaliSmy asortyment produktéw
0o nowe wzory, grubosci i kolory, stale rozwijajac firme. W koncu,
w 1997 roku powstat kolejny zaktad produkcyjny. Obecnie jestesSmy

liderem na wielkopolskim rynku. Dowodem na to jest fakt, ze Poznaniacy

o0 kostce brukowej nie méwia inaczej niz po prostu ,,pozbruk”. Ten ogromny sukces

na rynku regionalnym przyczynit sie do decyzji o ekspansji na inne regiony.

Dzi$ posiadamy juz sie¢ zaktaddw produkujacych prefabrykaty betonowe i wtasne
kopalnie kruszywa. 32 lata dziatalnosci firmy to nie tylko prace nad rozwojem ofer-
ty, ale i ciagte doskonalenie jakosci wyrobdw. Te bogate doswiadczenie i dopracowa-
na technologia sprawity, ze dzi$ posiadamy w ofercie szereg wyspecjalizowanych
produktéw takich jak: ptyty tramwajowe, sprezone ptyty kanatowe, prefabrykaty
zelbetowe do konstruowania hal przemystowych i magazynéw czy systemy kra-

weznikéw przystankowych komunikacji miejskie;.

Zapraszamy do zapoznania sie z nasza oferta. Dzieki kompleksowym ustugom pro-
jektowym i inzynieryjnym gwarantujemy wypracowanie indywidualnych rozwia-

zan dostosowanych do potrzeb. Wspdlnie zrealizujemy kazda inwestycje!

POZBRUK

Tworzymy dla pokolen
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PRZYSTANKI TRAMWAJOWQO-AUTOBUSOWE

PRZYKLADOWY PRZYSTANEK TRAMWAJOWQO-AUTOBUSOWY

LEGENDA

KRAWEZNIKI PRZYSTANKOWE TRAMWAJOWO-AUTOBUSOWE KRAWEZNIKI PRZYSTANKOWE PRZEJSCIOWE LEWE KOSTKA OSTRZEGAWCZA
KP-22 KP-L1, KP-L2, KP-L3, KP-L4, KP-L5 TROP
KRAWEZNIKI PRZYSTANKOWE PRZEJSCIOWE PRAWE KOSTKA OSTRZEGAWCZA |E| KRAWEZNIKI DROGOWE POZBRUK
KP-P1, KP-P2, KP-P3, KP-P4, KP-P5 ST0P
© BEZ BARIER ZINTEGROWANY SYSTEM ERGONOMIA
S Specjalny ksztatt kraweznikéw umozliwia zblizenie sie pojaz- /o System przejsciowy pozwala obnizy¢ uktad nawierzchni Specjalnie zaprojektowany i wyprofilowany ksztatt krawezni-
& déw komunikacji miejskiej do platform przystankowych oraz o zgodnie z niweleta terenu i zintegrowac ciag kraweznikéw l_ kéw przystankowych niweluje opory tarcia podczas podjazdu

utatwia wsiadanie i wysiadanie pasazerom, a w szczegdInosci
osobom niepetnosprawnym.

BEZPIECZENSTWO
Gérna powierzchnia prefabrykatéw przystankowych wykon-
czona jest struktura ryflowana, dzieki ktérej nawierzchnia

zyskuje funkcje antyposlizgowe.

przystankowych ze standardowymi kraweznikami POZBRUK.

WYSOKA WYTRZYMALOSC

Beton polimerowy o wysokich parametrach wytrzymato-
$ciowych gwarantuje trwato$¢ systemu na przestrzeni lat.

s

$rodkéw komunikacji miejskiej zmniejszajac zuzycie opon oraz
zabezpieczajac przed uderzeniem o krawedZ przystanku.

MROZOODPORNOSC

Dzieki zminimalizowanej nasiakliwosci, uzyskanej w nowocze-
snym procesie technologicznym, krawezniki przystankowe sa
odporne na dziatanie niskich temperatur.



DETAL — UKLAD KRAWEZNIKOW PRZYSTANKOWYCH PRZEJSCIOWYCH ~ PRZEKROJ — PRZYSTANEK TRAMWAJOWO-AUTOBUSOWY
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PRZYSTANKI AUTOBUSOWE

PRZYKLADOWY PRZYSTANEK AUTOBUSOWY

]
3
LEGENDA
KRAWEZNIKI PRZYSTANKOWE AUTOBUSOWE KRAWEZNIKI PRZYSTANKOWE PRZEJSCIOWE LEWE KOSTKA OSTRZEGAWCZA
KP-18 KP-L1, KP-L2, KP-L3 TROP
KRAWEZNIKI PRZYSTANKOWE PRZEJSCIOWE PRAWE KOSTKA OSTRZEGAWCZA |E| KRAWEZNIKI DROGOWE POZBRUK
KP-P1, KP-P2, KP-P3 STOP
© BEZ BARIER ZINTEGROWANY SYSTEM ERGONGOMIA
S Specjalny ksztatt kraweznikéw umozliwia zblizenie sie pojaz- /o System przejsciowy pozwala obnizy¢ uktad nawierzchni Specjalnie zaprojektowany i wyprofilowany ksztatt krawezni-
& déw komunikacji miejskiej do platform przystankowych oraz o zgodnie z niweleta terenu i zintegrowac ciag kraweznikéw l_ kéw przystankowych niweluje opory tarcia podczas podjazdu

utatwia wsiadanie i wysiadanie pasazerom, a w szczegdInosci
osobom niepetnosprawnym.

przystankowych ze standardowymi kraweznikami POZBRUK. $rodkéw komunikacji miejskiej zmniejszajac zuzycie opon oraz

zabezpieczajac przed uderzeniem o krawedZ przystanku.

BEZPIECZENSTWO WYSOKA WYTRZYMALOSC MROZOODPORNOSC
Gérna powierzchnia prefabrykatéw przystankowych wykon- Beton polimerowy o wysokich parametrach wytrzymato- Dzieki zminimalizowanej nasiakliwosci, uzyskanej w nowocze-
czona jest struktura ryflowana, dzieki ktérej nawierzchnia $ciowych gwarantuje trwato$¢ systemu na przestrzeni lat. snym procesie technologicznym, krawezniki przystankowe sa

zyskuje funkcje antyposlizgowe. odporne na dziatanie niskich temperatur.
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KRAWEZNIKI PRZYSTANKOWE PRZEJSCIOWE - PRAWE
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KRAWEZNIKI PRZYSTANKOWE PRZEJSCIOWE - LEWE
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KRAWEZNIKI PRZYSTANKOWE

KRAWEZNIK AUTOBUSOWY KRAWEZNIK TRAMWA JOWO-AUTOBUSOWY
KP-18 KP-22

WIDOKA WIDOK Z GORY WIDOKA WIDOK Z GORY

2
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ELEMENTY INFORMACYJNE STOP | TROP

KOSTKA STOP KOSTKATROP

WIDOKA WIDOK Z GORY WIDOKA WIDOK Z GORY
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PRZYKLADOWE ROZWIAZANIA MONTAZOWE

PRZYSTANEK AUTOBUSOWY PRZYSTANEK TRAMWAJOWO-AUTOBUSOWY
KOSTKA KOSTKA KOSTKA KOSTKA
INFORMACYJNA INFORMACYJNA , INFORMACYJNA INFORMACYJNA )
TROP STOP KRAWEZNIK PRZYSTANKOWY AUTOBUSOWY KP-18 TROP STOP KRAWEZNIK PRZYSTANKOWY AUTOBUSOWY KP-22
LAWA BETONOWA Z OPOREM Z BETONU MIN. C12/15 L AWABETONOWA Z OPOREM Z BETONU MIN. C12/15

WARSTWY NAWIERZCHNI
of ¢ | DROGOWEJ WG. PROJEKTU

WARSTWY NAWIERZCHNI
[ K} | DROGOWEJ WG. PROJEKTU

? [
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PARAMETRY TECHNICZNE | DANE LOGISTYCZNE

NAZWA PRODUKTU SYMBOL WAGA ELEMENTU DOSTEPNE KOLORY MATERIAL ILOSE NA PALECIE/ WAGA PALETY
\'f;::;ﬁ;ﬁg;gsf:;z‘zgSr?gn"?ajwwa”mb”wwg KP-22 350 kg biaty/szary bem”cz%';;”g rowy 2s2t. / 720kg
Krawginik przystankowy autobusowy KP8 325kg bialy/szary beton polimerowy 257t / 670 kg
Wymiary: 48.35 x 36 x 100 [cm] C50/60
cvrjn":zzr:'k 42_2395“;’3‘g‘_’;gxpééegzicl’wg lewy typ 1 KP-L1 240 kg biaty/szary bemnc‘;%';'gg rowy 2s7t. / 500kg
s | | amg | sy | s
\'fvﬁr":zzrz'zgrzgs;":;vgi Z’ge[’:;'j’ Wy lewy typ 3 KP-L3 255 kg biaty/szary bemnc';‘;;;”g rowy 2s2t. / 530 kg
Krawginik przystankowy przejs$ciowy lewy typ 4 KP-L4 265kg bialy/szary beton polimerowy 257t/ 550 kg
Wymiary: 48.35 x 36-38 x 80 [cm] C50/60
cvjr:z';'Z’;rggs:(a3"8k%9x’;ée[’:$w9 lewy typ > KP-LS 275 kg biaty/szary bemng;%“;gg rowd 257t/ 570 kg
\'fvr;r‘:zzrz'zgr;gs;a3";g"£ ‘;’g?f;i?wg prawy typ 1 KP-P1 240kg biaty/szary bem”cz%';;"g oWy 2szt. / 500 kg
&E:’::;'k 4Pé2955t;;'2‘gﬁigge[jf§?wg prawy typ 2 KP-P2 244 kg biaty/szary bem”c';‘g;rgg rowy 2s7t. / 510kg
rmonrtonreste) |y | asg | sy |
\}/(er":zz'k 4";%“;;'gf’?ggxpégegii‘;wg prawy typ 4 KP-P4 265 kg biaty/szary betonczﬂi/;"g rowy 257t / 550 kg
eS| s | g | sy | s
3:2?;;9 ;";":ggcxgé"[‘i:]s‘ka STOP STOP 16,2 kg biaty/26ty ciet;fgo 96 szt. / 1555 kg
3;2::;9 ;";°X"ggcxgé"[eclrf]5tka TROP TROP 16,2 kg biahy/z6tty CTS/OQO 96s7t. / 1555 kg

*wymiary kraweznik6éw przystankowych podano w kolejnosci (szerokos¢, wysokosc, dtugose).
**wymiary elementéw informacyjnych podano w kolejnosci (szerokos¢, dtugos¢, wysokose).
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